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1.  INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

»INEL LEGATURA A MUNICIPIULUI TARGU MURES, ZONA NORD-
VEST(SANCRAIUL DE MURES-SANGEORGIU DE MURES)”

1.2.  ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE / INVESTITOR
ASOCIATIA “ZONA METROPILITANA TARGU MURES”

1.3.  BENEFICIARUL INVESTITIEI

ASOCIATIA “ZONA METROPILITANA TARGU MURES” COD FISCAL 18955388,
Str. PRIMARIEI, NR. 2, TIRGU MURES, JUDETUL MURES

TEL / FAX 372887070-372887017

E-mail : office.zmtgm@gmail.com

1.4. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE

S.C. ONE CAD STUDIO S.R.L.

STEJERIS NR. 66, COMUNA ACATARI, JUDETUL MURES

TEL. 0744 58 46 40, E-mail: contact@drumurisicladiri.ro

J26 /766 / 2013, CUI 32057544

COD CAEN 7112 —activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea
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2. SITUATIA EXISTENTA Sl NECESITATEA REALIZARII
LUCRARILOR DE INTERVENTII

2.1. PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGII, LEGISLATIE,
ACORDURI RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALE SI FINANCIARE

In conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul,
cu modificarile si completarile ulterioare, activitatile principale de amenajare a teritoriului
si de urbanism constau in transpunerea la nivelul intregului teritoriu national a strategiilor,
politicilor si programelor de dezvoltare durabila in profil teritorial, precum si urmarirea
aplicarii acestora in conformitate cu documentatiile de specialitate legal aprobate.

In viziunea Strategiei de Dezvoltare Teritoriald ,Romania 2035 este o tard cu un
teritoriu functional, administrat eficient, care asigura conditii atractive de viata si locuire
pentru cetateni sai, cu un rol important in dezvoltarea zonei de sud-est a Europei”.
Scenariul Romania Policentricd urmareste in perspectiva anului 2035 dezvoltarea
teritoriului national pe baza unor nuclee de concentrare a resurselor umane, materiale,
tehnologice si de capital (orase mari/medii) si conectarea eficientd a acestor zone de
dezvoltare cu teritoriul european.

Conform Strategiei de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei, Municipiul Targu Mures,
este clasificat ca si aglomeratie urbana de rang Il, fiind municipiu de importanta inter-
judeteana cu rol de echilibru in reteaua de localitati. Totodata Municipiul Targu Mures
este POL Supraregional OPUS: 50.000 — 249.999 locuitori, fiind un centru regional cu
premise favorabile de afirmare: aeroport, situare pe coridoare transeuropene de

transport, cu invatamant universitar si anumite functiuni specializate ,de excelentd”, care
se fac remarcate si prin amploarea zonei de influenta.

Obiectivul general al Strategiei de Dezvoltare a Judetului Mures 2021 — 2027

economica, sociala, infrastructurala si turistica durabild, bazata pe cunoastere si inovare.

Planul de Dezvoltare a Judetului Mures pentru perioada 2021 — 2027 vizeaza
realizarea urmatoarelor obiective strategice:

e Un judet verde

e Unjudet digital si inovativ

e Unjudet cu infrastructura si servicii dezvoltate
e Un judet dezvoltat economic
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Foto: 4 Reprezentarea structurilor polilor si retelelor teritoriale

Observam din harta de mai sus, reprezentarea Municipiului Tirgu Mures ca si POL
Supraregional cu potential metropolitan.

Strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabila in profil teritorial,
mentionate anterior, se fundamenteaza pe Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei.

Muncipul Tirgu Mures este localizat in Regiunea 7 Centru alaturi de celelalte 5
municipii resedinta de judet: Alba lulia, Sibiu, Brasov, Sfantu Gheorghe si Miercurea
Ciuc.

Regiunea de dezvoltare 7 ,Centru®, cu resedinta in Municipiul Alba lulia, este
asezata, asa cum sugereaza si numele, in zona centrala a Romaniei, in interiorul marii
curburi a Muntilor Carpati, pe cursurile superioare si mijlocii ale Muresului si Oltului.

Prin pozitia sa geograficd, Regiunea ,Centru” realizeazd conexiuni cu 6 din
celelalte 7 regiuni de dezvoltare, inregistrandu-se distante aproximativ egale din zona ei
centrala pana la punctele de trecere a frontierelor. Situarea la intersectia unor rute de
transport rutier gi feroviar deosebit de importante are o contributie insemnata la
dezvoltarea regiunii.

Regiunea 7 Centru este formata din 6 judete (Alba, Brasov, Covasna, Harghita,
Mures si Sibiu), 50 orase (din care 18 municipii), 334 comune si 1823 sate si are o
suprafata totala de 34.100 km2, ceea ce reprezinta 14,31% din suprafata tarii. Judetul cu
cea mai mare suprafata din regiune este judetul Mures, iar judetul cu cea mai mica
suprafata este Covasna.2
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Cresterea mobilitatii urbane si interurbane sunt teme principale ale Uniunii
Europene si pentru perioada 2021-2027, astfel, realizarea retelelor de transport care sa
preia parte din traficul urban pe retele de transport, reprezinta pritoritati de finantare in
exercitiul in curs si viitor al Uniunii Europene.

Cetatenii si intreprinderile vor beneficia Tn mod direct de investitiile Tn serviciile de
transport si infrastructura.

In vederea garantérii impactului maxim al acestor investitii, accentul este plasat, in
perioada 2014-2020, si de asteptat pentru perioada 2021 — 2027, in special pe
necesitatea de a asigura un mediu strategic sanatos (inclusiv adoptarea de catre statele
membre a unui ,plan cuprinzator de transport” care sa descrie contributia pe care
proiectele urmeaza sa o aiba la dezvoltarea spatiului unic european al transporturilor si a
retelei transeuropene de transport).

Astfel sistemul de fata detaliat si fundamentat din punct de vedere tehnic si
economic vizeaza crearea infrastructurii pentru mijloacele de transport urban si de tranzit
care sa asigure un acces mai usor al persoanelor la locurile de munca, la furnizorii de
servicii sau alte zone de interes; scaderea timpilor de deplasare si a costurilor de
transport; reducerea poluarii si a consumului de energie; descongestionarea traficului
precum si imbunatatirea sigurantei in trafic.

In contextul actual, obiectivul principal al politicilor in domeniul transportului il
constituie crearea unui sistem de transport care sa asigure obtinerea unei mobilitafj
urbane durabile la nivelul arealului de studiu. Mobilitatea urbana defineste ansamblul
deplasarilor persoanelor pentru activitati cotidiene legate de munca, activitati si/sau
necesitati sociale, cumparaturi si activitati de petrecere a timpului liber, inscrise intr-un
spatiu urban sau metropolitan.

Conform ,Cartii Albe a Transporturilor", elaborata de Comisia Europeana, conditia
de baza a mobilitatii o reprezinta asigurarea unei infrastructuri adecvate si a utilizarii
inteligente a acesteia. Infrastructura trebuie astfel planificata, incat sa sustina si sa
impulsioneze cresterea economica, dezvoltarea din punct de vedere social si protectia
mediului, precum si cresterea sigurantei participantilor la trafic. Prin maximizarea
impactului pozitiv asupra cresterii economice si minimizarea impactului negativ asupra
mediului, investitiile Tn infrastructura transporturilor conduc, de fapt, la cresterea calitaii
vietii cetatenilor din zona acoperita de reteaua rutiera.

11
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Documentatia studiului de prefezabilitate pentru obiectivul de investitii “INEL
LEGATURA A MUNICIPIULUI TARGU MURES, ZONA NORD-VEST(SANCRAIUL DE
MURES-SANGEORGIU DE MURES)” a fost elaboratd in conformitate cu prevederile
HG 907/2016 privind aprobarea continutului - cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a
devizului general pentru obiective si lucrari de interventii.

Obiectivele studiului de prefezabilitate sunt corelate cu obiectivele documentelor
strategice existente la nivel judetean, la nivelul Municipiului Targul Mures, la nivel
regional, la nivel national si european, dupa cum urmeaza:

» Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Tdrgu Mures 2016-2023.
,Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana a Municipiului Targu Mures 2016-2023." este
un

document cadru de referinia care stabileste directii strategice clare pentru viitorul
orasului si al cetatenilor, facilitand luarea unor decizii importante in toate domeniile de

activitate.
» Master Planul General de Transport al Roméaniei

Master Planul General de Transport al Romaniei stabileste liniile directoare pentru
o dezvoltare in mod durabil, unul dintre rezultatele sale estimate fiind: ,Un sistem de
transport durabil (sustenabil)", obiectiv sprijinit si prin implementarea proiectului de fata.

» Programul Operational Regional 2021-2027

in cadrul urmatorului buget pe termen lung al UE pentru 2021-2027, Comisia
propune modernizarea politicii de coeziune, principala politica de investitii a UE.

Cinci prioritatl investitionale:

Investitiile in dezvoltare regionald se vor axa mai ales pe obiectivele 1 si 2.
Acestor prioritati li se vor aloca 65 % - 85 % din resursele FEDR si ale Fondului de
coeziune, in functie de prosperitatea relativa a statelor membre.

» O Europa mai inteligenta, prin inovare, digitalizare, transformare economica si
sprijinirea intreprinderilor mici si mijlocii

12
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» O Europa mai verde, fara emisii de carbon, punerea in aplicare a Acordului de la
Paris si investiti in tranzitia energetica, energia din surse regenerabile si
combaterea schimbarilor climatice

» O Europa conectata, cu retele strategice de transport si digitale

» O Europa mai sociala, pentru realizarea pilonului european al drepturilor sociale si
sprijinirea calitatii locurilor de munca, a invataméntului, a competentelor, a
incluziunii sociale si a accesului egal la sistemul de sanatate

» O Europa mai apropiata de cetatenii sai, prin sprijinirea strategiilor de dezvoltare
conduse la nivel local si a dezvoltarii urbane durabile in UE.

Politica de coeziune continua investitiile in toate regiunile, pe baza a 3 categorii
(mai putin dezvoltate, in tranzitie, mai dezvoltate). Metoda de alocare a fondurile se
bazeaza inca, in mare masura, pe PIB-ul pe cap de locuitor. Se introduc noi criterii
(somajul in randul tinerilor, nivel scazut de educatie, schimbari climatice si primirea i
integrarea migrantilor), pentru a reflecta mai bine realitatea de pe teren. Regiunile
ultraperiferice vor beneficia in continuare de sprijin special de la UE. Politica de coeziune
continua sa sprijine strategiile de dezvoltare conduse la nivel local si sa autonomizeze
gestionarea fondurilor de catre autoritatile locale. Creste si dimensiunea urbana a politicii
de coeziune, prin alocarea a 6 % din FEDR dezvoltarii urbane durabile si printr-un nou
program de colaborare in retea si de consolidare a capacitatilor dedicat autoritatilor
urbane, sub denumirea Initiativa urbana europeana.

13
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LEGISLATIE RELEVANTA
Acte normative avute in vedere la elaborarea documentatiei de avizare a lucrarilor

de interventii:
STAS 863 - 85

SR EN 13043

SR EN 13242

SR EN 12620
CP 012/1- 2007
SR 1848-1:2011

SR 1848-7:2004
STAS 10796/1/77

STAS 1709/1-90

STAS 1709/2-90

Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor.
Prescriptii de proiectare.

Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea
suprafetelor utilizate in construirea soselelor, a aeroporturilor
si a altor zone cu trafic.

Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru
utilizare n inginerie civila si constructii de drumuri.

Agregate pentru beton.
Cod de practica pentru producerea betonului.

Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Clasificare simboluri si amplasare.

Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.

Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor.
Prescriptii generale de proiectare.

Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de
drumuri. Adancime de inghet in complexul rutier. Prescriptii de
calcul.

Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de
drumuri. Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet —
dezghet. Prescriptii tehnice.

SR EN 1999-1-1-2004 Actiuni generale. Greutati specifice. Actiunea vantului.
SR EN 1999-1-3-2005 Actiuni generale — incarcari date de z&pada

STAS 10144-3-91
STAS 2900 - 89
SR 10144-4:1995

STAS 6400-84

Elementele geometrice ale strazilor.
Latimea drumurilor.

Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificare si prescriptii de
proiectare.

Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii
tehnice generale de calitate.

Indicativ NP 116 -2005 Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si

P100-1-2013

suple pentru strazi.
Cod de proiectare seismica

14
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PD 177 — 2001 Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide.
NT 27 /98 Norma tehnica privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati
rurale

OG 50/98 Ordin pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitati rurale.

CD 31-94 Instructiuni tehnice departamentale pt. determinarea capacitatii
portante a sistemului de drumuri non — rigide si semi — rigide cu
ajutorul deflectometrului.

CD 155 - 2001 Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a
drumurilor moderne.

Legea nr.82/1998 Pentru aprobarea O.G. nr. 43/1997 privind regimul juridic a
drumurilor

Legea nr.90/1996 Privind masurile de protectia muncii.

H.G. nr. 273/1994 Privind aprobarea regulamentului de receptia lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora.

STAS 1913/13-83 Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de
compactare. Incercarea Proctor.

STAS 1948/1 Stalpi de ghidare si parapete. Prescriptii generale de
proiectare si amplasare pe drumuri.

Legea nr. 10 Privind calitatea in constructii.

Legeanr. 177 / 2015 Lege pentru modificarea si completarea legii nr.
10/1995 privind calitatea in constructii.

Legea nr. 50 Privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii.

Ord. M.T. nr. 1296 Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor.

OG 43/1997 Ordonanta de guvern privind regimul drumurilor

Ord. M.T. nr. 1295 Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor
publice.

HG nr. 907 / 2016 Hotarare privind etapele de elaborare si continutului — cadru al
documentatiilor tehnico — economice aferente obiectivelor /
proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Ord. 901 din 2015 Ordin al ministerului dezvoltarii, lucrarilor publice si locuintelor si

al inspectorului general de stat al Inspectoratului de Stat in
Constructii privind aprobarea Metodologiei de emitere a avizului
tehnic de catre Inspectoratul de Stat in Constructii - 1.S.C. pentru

15
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documentatiile tehnico-economice aferente obiectivelor de investitii
finantate din fonduri publice

Ord. 486/500 din 09.08.2007 Ordin al ministerului dezvoltarii, lucrarilor publice si
locuintelor si al inspectorului general de stat al Inspectoratului de Stat
in Constructii pentru aprobarea procedurii privind emiterea acordului
de catre Inspectoratul de Stat in Constructii — I.S.C. pentru interventii
in timp asupra constructiilor existente.

2.2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE SI IDENTIFICAREA DEFICIENTELOR

Judetul Mures este situat in zona centrala a Romaniei, in Podisul Transilvaniei, in
bazinul superior al raului Mures si bazinele raurilor Tarnava Mare si Tarnava Mica. Face
parte din Regiunea de dezvoltare ,Centru” alaturi de alte 5 judete: Alba, Brasov,
Covasna, Harghita si Sibiu, fiind situat in partea nordica a Regiunii. Judetul se intinde
intre culmile muntoase ale Calimanului si Gurghiului pana in Podisul Tarnavelor si
Campia Transilvaniei, fiind strabatut de raul Mures de la NE catre SV pe o distanta de
187 km. Se situeaza la 337 km de capitala tarii, Bucuresti, si datorita pozitionarii centrale
pe harta Romaniei, se inregistreaza distante oarecum egale din zona ei centrala pana la
punctele de trecere a frontierelor.
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Suprafata sa de 6.714 kmp reprezinta 2,8 % din teritoriul tarii, fiind al 13-lea judet
din tara ca marime si primul ca marime in Regiunea de Dezvoltare ,Centru” (19,7%)
avand 11 orase si municipii (resedinta de judet este Targu Mures), 91 comune si 464
sate.

» Numarul locuitorilor: 518 193 locuitori (1 ianuarie 2022); Grad de urbanizare:
47,8%;

» Structura etnica: romani 53,3%, maghiari 39,3%, romi 7%, germani 0,3%, allii
0,1% (Recensamaéantul din 2011)

> Orase: 4 municipii: Targu Mures, Sighisoara, Reghin, Tarnaveni si 7 orase:
Ludus, Sovata, lernut, Miercurea Nirajului, S&rmasu, Sangeorgiu de Padure si
Ungheni

> Resurse naturale: zacaminte de gaz metan, sare, roci de constructie (argile,
nisipuri, pietrisuri, roci vulcanice), izvoare minerale clorosodice, lemn

» Economie: PIB /locuitor: 17294 euro PCS1 (2020); Structura: servicii 60,2%,
industrie 28,1%, constructii 5,9 %, agricultura 5,8 %

» Transport: lungimea retelei rutiere: 2212 km, dintre care 40 km de autostrada
(densitatea drumurilor: 32,9 km/100 kmp) lungimea retelei feroviare: 277 km
(2021), 1 aeroport international

» Principalele forme de turism: turism cultural, turism balnear, agroturism, turism
de agrement. Obiective turistice: cetati medievale (Sighisoara - singura cetate
locuitd din Europa, sit inclus in patrimoniul UNESCO, Targu Mures), biserici
(Saschiz, sit UNESCO), obiective culturale (Palatul Culturii si Biblioteca Teleki
din Targu Mures), statiuni balneoclimaterice (Sovata), rezervatii naturale si
monumente ale naturii (Defileul Deda-Toplita).

Judetul Mures se invecineaza cu sapte judete: la nord-est cu judetul Suceava, la
est cu judetul Harghita, iar la sud-est cu judetul Brasov. in partea de sud-vest se intinde
judetul Sibiu, iar hotarul cu judetul Alba se afla in zona de sud-vest a judetului Mures. In
partea de vest, la confluenta Ariesului cu Muresul incepe granita cu judetul Cluj, iar la
nord se invecineaza cu judetul Bistrita-Nasaud.

in cadrul regiunii Centru, judetul Mures si implicit Municipiul Tirgu Mures are o
pozitie avantajoasa, facand legatura cu alte doua regiuni de dezvoltare: Nord-Vest si
Nord-Est. Acesta se invecineaza la nord-est cu judetul Suceava, la est cu judetul
Harghita, la sud-est cu judetul Bragov, la sud cu judetul Sibiu, la sud-vest cu judetul Alba,
la vest cu judetul Cluj, iar la nord cu judetul Bistrita-Nasaud.

Impreund cu zona periurbana, municipiul Tirgu Mures, se intinde pe o suprafata
de aproximativ 678,40 de km?. Zona periurband este formata din 15 unitati
administrativ-teritoriale astfel: Municipiul Tirgu Mures, Orasul Ungheni si 13 comune:
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Ceuasu de Campie, Santana de Mures, Ernei, Sadngeorgiu de Mures, Livezeni, Corunca,
Acatari, Craciunesti, Cristesti, Gheorghe Doja, Sanpaul, Panet, Sancraiu de Mures.
Interdependenta dintre municipiul Tirgu Mures si zona periurbana se manifesta in primul
rand prin fluxul de fortd de munca care se deplaseaza dinspre zona rurala spre zona
urbana si viceversa. Relatiile de natura sociala, economica, culturala si administrativa cu
zona periurbana stau la baza unei dezvoltari regionale echilibrate.

In cazul municipiului Tirgu Mures, unde conceptul de dezvoltare urbana implica o
strategie comuna cu spatiul periurban, aceasta functioneaza ca o structura de baza
pentru comunele care fac parte din zona, oferind posibilitatea armonizarii proiectelor
derulate pe teritoriul comun in parteneriat sau indiviudal.

HARTA ZONEI METROPOLITANE TARGU MURES
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Populatie — numar persoane
Denumirea localitatii

2004 2011%° 2018% 2019% 20203
Livezeni 2.116 3.266 3.616 3.729 3.810
Sintana de Mures 4.214 5.723 6.073 6.193 6.262
Singeorgiu de Mureg 8.356 9.304 10.508 10.647 10.815
Ernei 5.255 5.835 6.115 6.149 6.133
Gheorghe Doja 2.835 2.982 2.953 2.977 2.975
Corunca 1.806 2.785 3.511 3.635 3.755
Sincraiu de Mures 6.392 7.489 9.104 9.341 9.585

Potentialul complex al resurselor locale, la care se adauga o atitudine competitiva,
confera zonei o baza robusta de crestere. Economia locala are nevoie de o intensificare
a creativitatii locale si a spiritului antreprenorial, care sa sustina parteneriate integrate
intre universitati, mediul de afaceri si administratii publice eficiente. Din punctul de
vedere al planificarii si dezvoltarii urbane, Targul Mures prezinta un mix al provocarilor
cu care se confrunta multe dintre orasele mai mari din Romania. Modelul de dezvoltare
relativ dens al municipiului Targul Mures s-a datorat, intr-o oarecare masura, topografiei
acestuia. Dezvoltarea care a avut loc insa in ultimul deceniu prezintd o pierdere de
densitate Tn centru si o crestere a densitatii in unele zone periurbane.

AN

> Infrastructura principala de transport

Infrastructura principala de transport se compune din reteaua rutiera principala
(formata din 3 segmente de autostrada in circulatie, cu o lungime totala de 32 km si din
438 km de drumuri nationale, cu o lungime totala de 438 km) si din reteaua feroviara
nationala care insumeaza pe teritoriul judetului 277 km.

Reteaua rutiera principala asigura legatura judetului Mures cu judetele invecinate,
Capitala tarii si cu reteaua europeana de transport, facilitdnd deplasarea unui numar
mare de persoane si a unui volum de marfuri in crestere rapida. Infrastructura secundara
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de transport este formata din 785 km de drumuri judetene si 981 km de drumuri comunale
care asigura transportul in interiorul judetului.

Judetul Mures dispune de un aeroport propriu aflat in resedinta de judet si de doua
aeroporturi aflate pe o raza de 180 km, la maxim doua ore si treizeci de minute, in
judetele invecinate Cluj si Sibiu.

in municipiul Targu Mures, Gara de Sud, se afl& un terminal intermodal inchis. O
alta locatie din judetul Mures (Targu Mures-Ungheni) a fost identificata ca fiind potrivita
pentru construirea unui terminal de transport intermodal in perioada urmatoare.

Infrastructura rutiera:

Autostrazi:

- Autostrada A3: face legatura dintre Bucuresti si frontiera romano-maghiara
(Bors) prin Brasov, Targu Mures si Cluj Napoca.

Drumuri de importanta europeana:

- E60 (DN13): leaga Romania de tarile membre ale Uniunii Europene prin
Ungaria, prin frontiera ungaro-roméana Artand - Bors (Oradea - Cluj Napoca -
Targu Mures - Brasov - Bucuresti - Constanta). E60 traverseaza tarile:
Romania, Ungaria, Austria, Germania, Elvetia si Franta
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- E578 (DN15 si DN15A): cale secundara a transporturilor rutiere din Europa,
aflata in totalitate pe teritoriul Romania, asigurand legatura dintre drumurile
europene: E58, E60 si E574. Sectorul de drum european din judetul Mures
asigura legatura intre orasele: Reghin, Gheorgheni, Miercurea Ciuc si Sfantu
Gheorghe.

Drumuri de importanta nationala si judeteana:

- DN13: drum national ce leaga municipiul Targu Mures si orasul Sighisoara de
municipiul Brasov (jud. Brasov)

- DN13A: drum national ce leagad municipiul Targu Mures de Sovata si de
municipiile Odorheiu Secuiesc si Miercurea Ciuc din judetul Harghita

- DN14A: drum national ce leaga orasele Medias - Tarnaveni — lernut
- DN15A face legatura intre municipiul Reghin si DN17

- D15E: drum national de 46 de km ce asigura legatura intre Targu Mures si
Satu Nou (DN16)

- DN16: drum national care leaga judetul Mures de judetul Cluj, prin tronsonul
Cluj Napoca - Reghin, existand posibilitate legaturii spre Targu Mures prin
DN15E

Drumuri judetene cu rol de drum national, asigurand legatura pentru orasele care nu
sunt intersectate de o sosea nationala:

- DJ151 asigura legatura orasului Sarmasu cu DN15
- DJ 135 asigura legatura orasului Miercurea Nirajului cu Municipiul Targu Mures

Reteaua stradala din Municipiul Targu Mures si zonele imediat invecinate se
caracterizeaza prin urmatoarele:

0 Reteaua principala de strazi, compusa din strazi de categoria a ll-a care
asigura legaturile inter-zonale, transportul in comun, transportul greu
tehnologic, penetratiile si tranzitul prin oras;

0 Reteaua secundara de strazi, compusa din strazile de categoria lll, IV si V,
care asigura accesurile si legaturile locale, avand principala functiune de
colectare a traficului si dirijare pe reteaua principala de strazi;
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0 Reteaua de dotari compusa din parcari, statii de transport in comun, statii de
intretinere si alimentare a autovehiculelor.

in Municipiul Targu Mures, organizarea si dirijarea traficului sunt realizate prin
reglementari pe baza indicatoarelor de circulatie si a marcajelor rutiere (semnalizare
rutiera statica) si prin reglementari prin semaforizare (semnalizare rutiera dinamica).

Sistemul de semaforizare functional utilizeaza programe de semaforizare cu ciclu
fix, neavand capacitatea de a culege date in timp real asupra volumelor de trafic existente
si de a adapta parametrii de semaforizare in consecinta.

n anul 2024 s-a implementat un proiect prin care s-au inlocuit semafoarele clasice
cu un sistem de semaforizare inteligenta, acesta culege date de trafic in timp real. S-au
realizat semafoare inteligente in 40 de intersectii din municipiul Targu Mures.

Reteaua stradala din Municipiul Targu Mures si zonele imediat invecinate se
caracterizeaza prin urmatoarele:

> Reteaua este preponderent radiald, principalele artere de circulatie, aflate in
prelungirea drumurilor nationale care converg in oras, intalnindu-se in zona
ultracentrald. Spre deosebire de alte orase de talia sa, orasul nu beneficiaza
de inele de circulatie complet functionale.

> Arterele rutiere nu au fost in general planificate cu posibilitatea extinderii lor
ulterioare. Numarul de benzi de circulatie este insuficient, iar infrastructura de
transport in comun nu beneficiaza de cai dedicate

In ultimii ani numarul masinilor inmatriculate in Romania a crescut de 1,5 ori.
Aproximativ aceeasi proportie s-a inregistrat si in judetul Mures, conform unei statistici a
Directiei Regim Permise de Conducere si inmatriculare a Vehiculelor din cadrul MAI.

Potrivit statisticii MAI, daca in anul 2010 in Romania erau inmatriculate 4.309.300
de masini, atunci in 2018 numarul acestora a depasit 6 milioane, ajungand la 6.475.924
unitati.

In judetul Mures, ca in majoritatea judetelor din tara, cresterea este evidenta. in
anul 2020 au fost inmatriculate 237.327 autoturisme, iar in anul 2021 figurau 248.788
autoturisme. Intr-un an, numarul acestora a crescut cu 11461 de masini.

in orasul Targul mures in anul 2023 au fost 73.909 masini inregistrate la Directia
Fiscala Locala.
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In aceeasi perioada investitile in cresterea capacitétii infrastructurii rutiere sunt
practic inexistente. Cum era de asteptat, congestia in spatiul urban a crescut
semnificativ.

Deficientele circulatiei rutiere pe actuala retea de trafic constau in:

0 cheltuieli mari de intretinere a infrastructurii rutiere, atat in orasul Targul Mures,
cat si pe reteaua de drumuri nationale si judetene (induce cheltuieli
suplimentare pentru autoritati), datorate traficului rutier intens;

0 viteza mica de deplasare a autovehiculelor, pe reteaua stradala a orasului
Targu Mures si pe rutele catre zona statiunilor turistice;

blocajele de trafic, in special in zilele lucratoare;

tendinta de diminuare a traficului de turisti, din cauza drumurilor
necorespunzatoare; o poluarea cu emisii de gaze cu efect de sera si
poluarea fonica a orasului Targu Mures;

numar mare de accidente;

consum mare de timp si combustibil.
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2.3. ANALIZA CERERII DE BUNURI Sl SERVICII, INCLUSIV PROGNOZE PE
TERMEN MEDIU SI LUNG PRIVIND EVOLUTIA CERERII, iN SCOPUL
JUSTIFICARII NECESITATII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Incepand cu anul 2012 a fost definitd Noua Retea de Transport a Uniunii Europene
(TEN- prin crearea careia se doreste inlaturarea blocajelor, modernizarea infrastructurii si
eficientizarea operatiunilor transfrontaliere de transport pentru calatori si pentru companii
in intreaga UE.

Noua politica a fost elaboratd in urma unui proces de consultare de doi ani si
stabileste o retea centrald de transport care urmeaza sa fie instituitd pana in 2030 pentru
a reprezenta coloana vertebrala a transporturilor in cadrul pietei unice. Reteaua centrala
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de transport va fi sustinutd de o retea cuprinzatoare de rute la nivel regional si national,
denumitd ,retea afluent” (globala) care va aduce trafic in reteaua centrala si care
urmeaza a fi finalizata pana in 2050.

Reteaua centrala TEN-T va fi alcatuita din 10 coridoare, fiecare urmand sa
acopere cel putin 3 moduri de transport, 3 state membre si 2 sectiuni transfrontaliere.
Aceasta retea centrala, conform obligatilor asumate de catre Romania, va trebui
finalizata pana in anul 2030, la nivel de autostrada sau drum expres, in scopul reducerii
timpilor de calatorie pe teritoriul Romaniei.

Obiectivul final, cu orizont de finalizare 2050, este acela ca marea majoritate a
cetatenilor si a intreprinderilor din Europa sa se afle la cel mult 30 de minute distanta de
aceasta retea.

Ca urmare a intrunirii de la Bruxelles a Consiliului pentru Transport,
Telecomunicatii si Energie al Uniunii Europene (22 martie 2012), reteaua TEN-T include
doua noi trasee ale coridoarelor europene care strabat teritoriul Romaniei. Astfel, au fost
incluse Tn noua retea centrald TEN-T traseul rutier i feroviar Timisoara — Sebes — Turda
— Targu Mures — lagi — Ungheni, traseul rutier si feroviar Calafat — Craiova — Alexandria
— Bucuresti i Canalul Dunare — Bucuresti.

Comisia a mai acceptat si includerea in reteaua globala a rutelor Bors — Turda si
Constanta — Tulcea — Braila — Galati.

Autostrada Brasov — Cluj — Bors corelata cu autostrada Bucuresti — Brasov va
asigura o legatura directd intre Romania si Europa Centrald si de Vest. Proiectul
»2Autostrada Transilvania” reprezinta o autostrada de patru benzi, cu o lungime de 415
km, care parcurge ruta de la nord-vest de Brasov, in centrul Romaniei, pana la punctul
de trecere a frontierei Bors, la granita cu Ungaria. Autostrada va lega orasele Brasov,
Fagaras, Sighisoara, Targu Mures, Turda, Cluj Napoca, Zalau si Oradea, parcurgand
un platou de-a lungul muntilor Carpati, la aproximativ 1 000 m deasupra nivelului marii.
Tronsonul Turda — Bors al autostrazii Translivania a fost inclus in reteaua globala TEN-
T, iar sectorul Turda — Targu Mures in reteaua centrala.

Autostrada Transilvania, prin intermediul autostrazii Sebes —Turda in lungime de
70 km, o legatura rapida si in siguranta intre zona Nord — Vest a tarii Si zona de Sud a
acesteia, se va lega de autostrada Nadlac — Sibiu, ce face parte din coridorul IV TEN-T
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(din reteaua trans-europeana de transporturi), coridor ce traverseaza teritoriul Romaniei
pornind de la N&adlac (granita cu Ungaria) la Pitesti, realizdnd legaturd cu orasul
Constanta. Totodata, autostrada Targu Mures — Ogra — Campia Turzii va asigura
legatura cu Republica Moldova, prin autostrada Targu Mures — lasi — Ungheni, ce face
parte din noul coridor introdus in reteaua centrala, si anume Sebes — Turda — Campia
Turzii — Targu Mures — lasi — Ungheni.

In cazul in care capacitatea de circulatie nu raspunde cererii de calatorie,
conditiile de circulatie pe drumurile din aria de influenta a autostrazii vor deveni dificile,
conducand la sporirea timpului de parcurgere a distantelor si la un consum marit de
carburanti, deci la pierderi economice.

INELUL DE LEGATURA A MUNICIPIULUI TARGU MURES, ZONA NORD-
VEST(SANCRAIUL DE MURES-SANGEORGIU DE MURES) va prelua o parte din
traficul care in prezent se desfagoara pe reteaua de drumuri existente si va face legatura
dintre Ernei si Panet pe zona de pe malul drept al Muresului.

Zona de pe malul drept al Muresului care cuprinde localitatile aflate in apropiere
de polul de dezvoltare Targu Mures: Santioana, Nazna, Sancraiu de Mures, Santana de
Mures, Curteni, Chinari si cartierul Unirii al municipiului beneficiazd de o rezerva
semnificativa de terenuri care atrag noi dezvoltari imobiliare. Pentru a avea o evolutie
unitara si coerenta, este necesara constituirea unei axe de dezvoltare care sa
contrabalanseze vechea axa de dezvoltare a orasului de dincolo de rau (cea pe directia
Cluj- Reghin), paralela cu aceasta, si care sa contribuie totodata la scaderea presiunii
asupra municipiului. Astfel, este necesara realizarea unei artere de circulatie paralela cu
raul Mures care sa lege localitatile din Panet, Séncraiu de Mures, Santana de Mures,
cartierul Unirii, Sangiorgiu de Mures si Ernei.

Inceputul inelului va fi intersectia dintre DJ 152A(spre Berghia)- DJ 152A(spre
Nazna) - DJ 154F(spre Panet)- Inelul de ocolire(tronsonul Nr.7 care este obiectul altui
studiu), ulterior va face legatura cu tronsonul din cartierul Unirii(care este obiectul altui
studiu de fezabilitate), la hotarul dintre UAT Santana de Mures si Sangiorgiu de Mures se
va realiza traversarea r. Mures prin intermediul unui pod, de asemenea un pod va fi
realizat pentru a traversa linia de cale ferata, iar sfirsitul coridorului va fi realizat printrun
nod rutier cu drumul Dn 15 (intre Ernei si Sangiorgiu de Mures).

Principalul avantaj al implementarii acestui proiect il reprezinta viteza crescuta a
traficului prin folosirea sectorului de Varianta Ocolitoare dimensionata corespunzator, cu
vitezele legale si medii aferente, in locul unor sectoare de drum national, drumuri
judetene si strazi. Acest lucru conduce la reducerea costurilor de calatorie, atat pentru
pasageri, cat si pentru transportul de marfa.
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De asemenea, conditile de siguranta ale traficului sunt Tn mod vizibil
imbunéatatite. Tn final, dar nu mai putin importanta, este cresterea calitatii vietii locuitorilor
localitatilor deservite de drumurile din zona de influenta a Variantei Ocolitoare Targu
Mures, ca urmare a reducerii poluarii aerului $i a zgomotului printr-o circulatie mai
fluenta si in special prin preluarea unui volum important de trafic de pe relatia Cluj —
Reghin, un traseu din Str.Gh. Doja — str.Rampei — Str.Dezrobirii — Str.Libertatii — Str
Barajului — Str.Somnului — Str.T. Erné — Str.M.Corvin — Str.Sinaia — Str.Chinezu — P-{a

Marasesti — Str.Republicii — B-dul 22 Decembrie.

in vederea stabilirii potentialelor de trafic, precum si a factorilor de crestere a
potentialelor de prognoza a traficului rutier, a fost analizatd o serie de date statistice de

sinteza, referitoare la judetul Mures, precum:

o evolutia populatiei;

o evolutia PIB (produs intern brut);

o evolutia gradului de motorizare (exprimat in vegicule/ 1000 locuitori).

Avand in vedere caracteristicile modelului de transport, analiza cererii de bunuri si
servicii s-a realizat in baza celor 3 elemte definite anterior. Practic, datele statistice
mentionate au devenit baza de date socio-economice, in baza carora s-a realizat

prognoza.

In ceea ce priveste populatia, raportandu-ne la statisticile la nivelul judetului

Mures si Municipiului Targu Mures, se observa un trend descrescator.
> Evolutia populatiei

1.1. POPULATIA LA RECENSAMINTELE DIN ANII 1948, 1956, 1966, 1977, 1992, 2002, 2011 512021
PE MEDII DE REZIDE NTA 51 JUDETE, LA 1 DE CEMBRIE 2021

FOFULATIA LA RECEMNSAMINTELE DIN

MEDIU DE READENTA
JUDETUL 25 ianuarie 21 februarie 15 martie 5 ianu arie T ianuarie 18 martie

1348 1956 1968 1577 1352 2002

20 octomibrie

2011

1 decembrie

2021

A 1 2 3 4 5 6

T

8

ROMANIA 13872624 174834 50 19102162 21359810 22810035 21680974
MURES 451402 513261 561598 G05345 610053 5E0BET

Sursa: (NS Recensfmantul populatiel si locuintelor din anul 2021, date definitie

20121641
EE0B45

1905381 3
518193

in ultimele doua decenii, populatia judetului Mures s-a redus cu peste o zecime (-
12,0%, in 2021 fatd de 2000), iar in ultimele trei decenii populatia judetului s-a redus cu
14,8% (in 2021 fata de 1990), inregistrand un ritm moderat de declin demografic. Potrivit
prognozelor demografilor din cadrul Institutului National de Statistica, judetul Mures ar
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23,2 miliarde lei in anul 2019, respectiv 23,4 miliarde lei in anul 2020. La nivelul
Regiunii Centru in anul 2020 Produsul Intern Brut pe judetul Mures reprezenta 19,5%
din totalul regional, inregistrand o crestere de 0,3% fata de anul precedent.

Dezvoltarea cererii de transport este datorata cresterii PIB. Cea mai mare
crestere economicd s-a inregistrat pand in anul 2008. Intre anii 2008 — 2009 s-a
inregistrat o scadere cu cca 4% a PIB-ului, datorita faptului cd Roméania a intrat in
recesiune. Produsul intern brut al tarii noastre, dupa aceasta recesiune, a inregistrat o
usoara crestere.

De mentionat ca daca cresterea cererii se bazeaza pe PIB, exista o elasticitate
diferita a fiecarui mod de transport. Aceste rate ale elasticitatii sunt, probabil, similare cu
cele inregistrate in UE in ultimii 30 de ani. Rominia are o economie relativ mica, cu o
crestere importanta a comertului international.

Evolutia PIB in Romania

mid. euro
0

<00
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Sursa: EU Reference Scenario
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Din perspectiva valorii Produsului Intern Brut pe locuitor pe judet, la nivelul
Regiunii Centru judetul Mures se plaseaza pe locul patru, cu o valoare de 9.102
euro/locuitor in anul 2020, respectiv 9.153 euro/locuitor in anul 2019. Se constata o
evolutie negativa, Produsul Intern Brut pe locuitor inregistrand o scadere de 1.8% in
anul 2020 fata de anul 2019 la nivelul judetului Mures.

> Evolutia indicelui de motorizare

Conform datelor INS, la sfarsitul anului 2017, in Roméania erau inmatriculate un
numar de 7.635.775 vehicule rutiere, cu 1.339.507 unitati mai mult decéat in 2014.

In ultimii ani numarul masinilor inmatriculate in Roméania a crescut de 1,5 ori.
Aproximativ aceeasi proportie s-a inregistrat si in judetul Mures, conform unei statistici a
Directiei Regim Permise de Conducere si iInmatriculare a Vehiculelor din cadrul MAI.

Potrivit statisticii MAI, daca in anul 2010 in Romania erau inmatriculate 4.309.300
de masini, atunci in 2018 numarul acestora a depasit 6 milioane, ajungand la 6.475.924
unitati.

32



SC ONE CAD STUDIO SRL
Stejeris nr 66, Acatari, Mures
J26 /766 /2013

CUI 32057544

Tel.0744 58 46 40
www.drumurisicladiri.ro

In judetul Mures, ca in majoritatea judetelor din tara, cresterea este evidenta. in
anul 2020 au fost inmatriculate 237.327 autoturisme, iar in anul 2021 figurau 248.788

autoturisme. Intr-un an, numarul acestora a crescut cu 11461 de masini.

in orasul Targul mures in anul 2023 au fost 73.909 masini inregistrate la Directia

Fiscala Locala.

Pot fi identificate dou& cauze principale ale acestei cresteri: prima fiind cresterea
PIB-ului iar a doua fiind efectul de "ajungere din urma”, cee ce va conduce la rate mai
ridicate de crestere, tindand seama ca rata generala de detinere de autovehicule este
inca scazuta. Un astfel ed efect poate fi observat in numeroase tari: intre anii 1990 si
2002 detinerea de autoturisme a crescut cu 109% in Polonia, cu 58% in Bulgaria, cu
51% in Republica Ceha, fata de 29% in UE 15. Aceasta tendinta poate fi influentata pe
termen scurt de o serie de aspecte precum: optiuni mai bune de locuri de munca in
strainatate, acces la credite in anticiparea unor venituri mai mari, cerere sporita de
libertate personala de transport si decizii fiscale ale Guvernului.

Potrivit Institutului National de Statistica, deplasarile pe cale rutiera, efectuate pe
teritoriul Romaniei, reprezintda aproximativ 75% din totalul deplasarilor efectuate in
scopul transportului de calatori si putin sub 50% din deplaséarile destinat transportului
de marfuri. Aceste statistici atesta faptul ca in ambele cazuri, transportul rutier
reprezinta cel mai important si utilizat mod de transport.
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Avand in vedere implicarea Comunitati Europene in ample proiecte de
dezvoltare care sunt prevazute atat in plan economic, cat si social, ne putem astepta la
o crestere accentuata a gradului de motorizare la nivel de tara pana in anul 2045.

2.4. OBIECTIVE PRECONIZATE A FlI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI
PUBLICE

Prin construirea unei variante ocolitoare in zona Nord-Vest a municipiului Targu
Mures sunt preconizate urmatoarele:

>
>

A\

fluidizarea traficului in sectorul nord-vestic in municipiului Targu Mures;
reducerea timpului de calatorie si cresterea vitezei medii de deplasare;

asigurarea accesului rapid la reteaua de drumuri judetene, nationale si
autostrada;

imbunatatirea mediului inconjurator, prin reducerea emisiilor de poluanti;

cresterea calitatii vietii in oras (prin reducerea
traficului);

imbunatatirea conditilor de sigurantd in traficul
rutier;

imbunatatire confortului in trafic;

reducerea numarului de
accidente;

atragerea investitiilor noi in
Zona;

cresterea numarului de familii tinere si al
copiilor;

o dezvoltarea turismului;
dezvoltarea investitiilor imobiliare;

cresterea economica in toate sectoarele de activitate.
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3.1.

IDENTIFICAREA, PROPUNEREA $I PREZENTAREA A MINIM
DOUA SCENARII/OPTIUNI TEHNICO - ECONOMICE PENTRU
REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

3.1.a Descrierea amplasamentului (localizare intravilan / extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan, regim juridic — natura proprietatii sau titlul de
proprietate, servituti, drept de preemptiune, zona de utilitate publica,
informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz);

in cadru S.P.F., s-au studiat trei variante pentru traseul inelului de legéatura a

Municipiului Targu Mures, zona nord-vest si o varianta care urmeaza in totalitate traseul
primei variante diferenta find doar nodurile rutiere.

Amplasamentul pe care se urméreste realizarea proiectului "Inel legéaturéd a

Municipiului Targu Mures, zona nord-vest(Sancraiul de Mures-Séngiorgu de Mureg)” se
aflé in administratia U.A.T.: Panet, Séncraiul de Mures, Targu Mures, Santana de Mures,
Sangeorgiu de Mures si Ernei, in intravilanul si extravilanul acestora.

Traseul 1 (coridor 1) — in lungime de aproximativ 19,600 km:

porneste din intersectia Drumurilor Judetene DJ 152A si DJ 154F (DJ 152A- spre
Berghia, DJ152A- spre Nazna, DJ154F- spre Panet );

strabate o zona cu terenuri agricole(atat pe teritoriul UAT Panet cat si pe teritoriul
UAT Séancraiul de Mures);

intersecteaza un drum agricol;
intersecteaza str. Vale si str. Szurdok;

parcurge traseul pe langa valea Sancrai, dealul Rotund, dealul Bisericii, dealul
Podereu;

intersecteaza str. Mesteacanului;

intersecteaza str. Delureni(la hotarul dintre UAT Sancraiul de Mures si UAT Téargu
Mures), tronsonul de drum de la intersectia cu str. Delureni péna la str. Florilor(la
hotarul dintre UAT Térgu Mures si UAT Séntana de Mures) cu lungime de

aproximativ 2 km este studiat in alt proiect;

pe teritoriu UAT Santana de Mures se vor realiza intersectiile conform PUG;
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pod peste raul Mures,

intersecteaza str. Banyai Jozsef(UAT Sangiorgiu de Mures);
doua intersectii conform PUG (UAT Sangiorgiu de Mures)
intersecteaza str. Garii(UAT Sangiorgiu de Mures);

pasaj peste calea ferata 405 Deda — Razboieni;

intersectie cu drumul de ocolire a municipiului Targu Mures, zona Nord — Vest
(Ungheni - Ernei), propus;

sfirsitul traseului se ralizeaza in sensul giratoriu care realizeaza intersectarea cu
drumul national DN 15.

Acest traseu se afla pe teritorii ale U.A.T. Pénet, U.A.T. Séncraiul de Mures,
U.A.T. Targu Mures, U.A.T. Santana de Mures, U.A.T. Sédngeorgiu de Mures si
U.A.T. Ernei, in intravilan si extravilan.
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Solutia 1 - Suprafete de teren afectate Din care:

Nr. Suprafata Suprafata |Intravilan |Intravilan |[Extravilan [Extravilan
UA.T.

crt. totala (mp)|totala (ha) |(mp) (ha) (mp) (ha)

1 Panet 40,215.25 4.021 0.0 0.0 40,215.25 4.021
Séncraiul de

2 Mures 373,674.8 |37.36 52,673.42 6.27 320,901.38 [32.09

3 Térgu Mures 158,239.91 |5.83 58,239.91 [5.83 0.0 0.0
Séntana de

4 Mures 70,488.34 |[7.05 47,411.79 4.74 23,076.55 |2.30
Séngeorgiu

5 de Mures 195,299.08119.53 0.00 0.00 195,299.08 |19.53

6 Ernei 103,470.24|10.35 19,545.38 (1.96 83,924.86 |8.39

TOTAL 841,287.6284.14 177,870.5 |17.8 663,417.12 66.33

Din punct de vedere juridic, cea mai mare suprafata de teren este in proprietate

privata, restul fiind in proprietatea Unitatilor Administrativ Teritoriale de care apartin.
Din acest motiv vor fi necesare exproprieri ale terenurilor aflate in proprietate privata.

Traseul 2 (coridor 2) — in lungime de aproximativ 20,030 km:

o porneste din intersectia Drumurilor Judetene DJ 152A si DJ 154F (DJ 152A- spre
Berghia, DJ152A- spre Nazna, DJ154F- spre Panet );

e strabate o zona cu terenuri agricole(atat pe teritoriul UAT Panet cat si pe teritoriul
UAT Séancraiul de Mures);

e intersecteaza un drum agricol;
e pe langa padurea Boghi;

o intersecteaza str. Vale si str. Szurdok;
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pe dealul Bisericii, dealul Podereu;
intersecteaza str. Mesteacanului;

intersecteaza str. Delureni(la hotarul dintre UAT Sancraiul de Mures si UAT Téargu
Mures), tronsonul de drum de la intersectia cu str. Delureni pdna la str. Florilor(la
hotarul dintre UAT Térqu Mures si UAT Séntana de Mures) cu lungime de
aproximativ 2 km este studiat in alt proiect;

pe teritoriu UAT Santana de Mures se vor realiza intersectiile conform PUG;
pod peste raul Mures,

intersecteaza str. Banyai Jozsef(UAT Sangiorgiu de Mures);

doua intersectii conform PUG (UAT Séangiorgiu de Mures)

intersecteaza str. Garii(UAT Sangiorgiu de Mures);

pasaj peste calea ferata 405 Deda — Razboieni;

intersectie cu drumul de ocolire a municipiului Targu Mures, zona Nord — Vest
(Ungheni - Ernei), propus;

sfarsitul traseului se realizeaza in sensul giratoriu cu drumul national DN 15.

Acest traseu se afla pe teritorii ale U.A.T. Panet, U.A.T. Sancraiul de Mures,
U.A.T. Térgu Mures, U.A.T. Santana de Mures, U.A.T. Sdngeorgiu de Mureg Si
U.A.T. Ernei, in intravilan si extravilan.
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Solutia 2 - Suprafete de teren afectate Din care:

Nr. Suprafata |Suprafata |Intravilan |Intravilan [Extravilan |Extravilan
UA.T.

crt. totala (mp)|totala (ha) |(mp) (ha) (mp) (ha)

1 Panet 22,513.09 |2.25 0.0 0.0 22,513.09 [2.25
Séncraiul de

2 Mures 395,974.8 |39.59 120,038.73(12.0 275,962.37 27.59

3 Térgu Mures 158,239.91 |5.83 58,239.91 [5.83 0.0 0.0
Séntana de

4 Mures 70,488.34 |[7.05 47,411.79 4.74 23,076.55 [2.31
Séngeorgiu

5 de Mures 195,299.0819.53 0.00 0.00 195,299.08 |19.53

6 Ernei 103,470.24|10.35 19,545.38 (1.96 83,924.86 |8.39

TOTAL 845,985.46 84.60 245,235.81/24.53 600,775.95 60.07

Traseul 3 (coridor 3) — in lungime de aproximativ 16,960 km:
porneste din intersectia Drumurilor Judetene DJ 152A si DJ 154F (DJ 152A- spre

Berghia, DJ152A- spre Nazna, DJ154F- spre Panet );

strabate o zona cu terenuri agricole(atat pe teritoriul UAT Panet cat si pe teritoriul
UAT Sancraiul de Mures);

intersecteaza un drum agricol;

prin zona rezidentiala(UAT Sancraiul de Mures);

intersecteaza str. Mesteacanului;
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intersecteaza str. Delureni(la hotarul dintre UAT Sancraiul de Mures si UAT Targu
Mures), tronsonul de drum de la intersectia cu str. Delureni pdné la str. Florilor(la
hotarul dintre UAT Tarqu Mures si UAT Séntana de Mures) cu lungime de
aproximativ 2 km este studiat in alt proiect,

pe teritoriu UAT Séntana de Mures se vor realiza intersectiile conform PUG;
pod peste raul Mures,

intersecteaza str. Banyai Jozsef(UAT Sangiorgiu de Mures);

doua intersectii conform PUG (UAT Sangiorgiu de Mures)

intersecteaza str. Garii(UAT Sangiorgiu de Mures);

pasaj peste calea ferata 405 Deda — Razboieni;

intersectie cu drumul de ocolire a municipiului Targu Mures, zona Nord — Vest
(Ungheni - Ernei), propus;

sfarsitul traseului se realizeaza in sensul giratoriu cu drumul national DN 15.

Acest traseu se afla pe teritorii ale U.A.T. Panet, U.A.T. Séncraiul de Mures,
U.A.T. Targu Mures, U.A.T. Séntana de Mures, U.A.T. Séngeorgiu de Mures si
U.A.T. Emei, in intravilan si extravilan.

40



SC ONE CAD STUDIO SRL
Stejeris nr 66, Acatari, Mures
J26 /766 /2013

CUI 32057544

Tel.0744 58 46 40
www.drumurisicladiri.ro

Solutia 3 - Suprafete de teren afectate Din care:

Nr. Suprafata Suprafata |Intravilan |Intravilan |[Extravilan [Extravilan
UA.T.

crt. totala (mp)|totala (ha) |(mp) (ha) (mp) (ha)

1 Panet 22,513.09 |2.25 0.0 0.0 22,513.09 [2.25
Séncraiul de

2 Mures 209,385.57 |20.94 121,083.33|12.1 88,302.24 |8.83

3 Térgu Mures 158,239.91 |5.83 58,239.91 15.83 0.0 0.0
Séntana de

4 Mures 70,488.34 |[7.05 47,411.79 4.74 23,076.556 [2.31
Séngeorgiu

5 de Mures 195,299.08119.53 0.00 0.00 195,299.08 |19.53

6 Ernei 103,470.24|10.34 19,545.38 (1.96 83,924.86 |8.39

TOTAL 659,396.23 65.94 246,280.41/24.63 413,115.82 41.31

Traseul 4 (coridor 1) — in lungime de aproximativ 19,600 km:

e porneste din intersectia Drumurilor Judetene DJ 152A si DJ 154F (DJ 152A- spre
Berghia, DJ152A- spre Nazna, DJ154F- spre Panet );

e strabate o zona cu terenuri agricole(atat pe teritoriul UAT Panet cat si pe teritoriul
UAT Séancraiul de Mures);

e intersecteaza un drum agricol;
o intersecteaza str. Vale si str. Szurdok;

e parcurge traseul pe langa valea Sancrai, dealul Rotund, dealul Bisericii, dealul
Podereu;

e intersecteaza str. Mesteacanului;
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intersecteaza str. Delureni(la hotarul dintre UAT Sancraiul de Mures si UAT Targu
Mures), tronsonul de drum de la intersectia cu str. Delureni p&na la str. Florilor(la
hotarul dintre UAT Tarqu Mures si UAT Séntana de Mures) cu lungime de
aproximativ 2 km este studiat in alt proiect,

pe teritoriu UAT Séntana de Mures se vor realiza intersectiile conform PUG;
pod peste raul Mures,

intersecteaza str. Banyai Jozsef(UAT Sangiorgiu de Mures);

doua intersectii conform PUG (UAT Sangiorgiu de Mures)

intersecteaza str. Garii(UAT Sangiorgiu de Mures);

pasaj peste calea ferata 405 Deda — Razboieni;

intersectie cu drumul de ocolire a municipiului Targu Mures, zona Nord — Vest
(Ungheni - Ernei), propus;

sfirsitul traseului se ralizeaza in sensul giratoriu care realizeaza intersectarea cu
drumul national DN 15.

Acest traseu se afla pe teritorii ale U.A.T. Panet, U.A.T. Séancraiul de Mures,
U.A.T. Térgu Mures, U.A.T. Santana de Mures, U.A.T. Sangeorgiu de Mures i
U.A.T. Ernei, in intravilan si extravilan.
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Solutia 4 - Suprafete de teren afectate Din care:
Nr. Suprafata Suprafata |Intravilan |Intravilan |[Extravilan [Extravilan
UA.T.
crt. totala (mp)|totala (ha) |(mp) (ha) (mp) (ha)
1 Panet 40.215,25 4,021 0,0 0,0 40.215,25 4,021

Séancraiul de
2 Mures 388.574,8 138,86 52.673,42 15,27 335.901,38 (33,59

3 Téargu Mures 568.239,91 5,83 58.239,91 15,83 0,0 0,0

Séantana de

4 Mures 70.488,34 (7,05 47.411,79 4,74 23.076,55 (2,31
Séngeorgiu

5 de Mures  |210.299,08 21,03 0,00 0,00 210.299,08 (21,03

6 Ernei 103.470,24 10,34 19.545,38 (1.96 83.924,86 8,39

TOTAL 871.287,62 87,12 177.870,5 |17,8 693.417,12 (69,34

Din punct de vedere juridic, cea mai mare suprafaté de teren este in proprietate
privata, restul fiind in proprietatea Unitatilor Administrativ Teritoriale de care apartin. Din
acest motiv vor fi necesare exproprieri ale terenurilor aflate in proprietate privata.

3.1.b. Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si cai de acces posibile;

Toate traseele analizate pornesc din drumul judetean DJ 152A(Tirgu Mures - Band
- lernut) si se sfarseste in drumul national DN 15(Tirgu Mures - Reghin - Toplita - Borsec -
Bistricioara Bicaz - Piatra-Neamt - Bacau).

Cai de acces intersectate de traseele analizate
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e drumul judetean DJ 154F (Péanet) care conecteazé localitatea Pénet, cu traseul
studiat spre localitatile Sangiorgiu de Mures, Ernei si autostrada A3;

e drumul _comunal DC 125 (DJ 152A Séntioana de Mures — Moregti) care
conecteazd satul Santioana de Mures — Moresti, cu traseul studiat spre localitétile
Séangiorgiu de Mures, Ernei si autostrada A3;

e drumul national DN 15E (Tg. Mures - Voiniceni - Ceausu de Campie - Campenita
- Sabed - Raciu - Satu Nou - int. DN 16) care conecteaza localitatile Voiniceni - Ceausu
de Céampie - Campenita, cu traseul studiat spre localitatile Sangiorgiu de Mures, Ernei,
Ungheni, Cristesti si autostrada A3;

3.1.c. Orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de
interes naturale sau construite;

Toate traseele, inelului de legatura a municipiului Targul Mures, analizate sunt
situate in zona nordicéa a orasului Targul Mures.

Pozitionarea faté de punctele de interes natural sau construite:
> la Sud de:
e UAT Ceusul de Campie;
> la Estde :
e UAT Ernei;
> laVest de :
e UAT Panet;
> la Nord — Vest :
o Aeroportul international Transilvania;
> la Nord de:
e UAT Targul Mures, UAT Cristesti;
> traverseaza prin pasaj rutier:
e Cale ferata 405 Deda-Rasboieni;
e Raul Mures;
» traverseaza prin nod rutier:
e DN15E;

3.1.d. Surse de poluare existente in zona;

in prezent, in orasul Targul Mures exista industrie poluanta precum Azo Mures.
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Alte surse de poluare atmosferica sunt variate si pot fi antropice sau naturale:

e arderea combustibililor fosili in producerea de energie electrica,
transporturi, industrie si gospodarii;

e procese industriale si utilizarea solventilor, de exemplu in industria
chimica si extractiva;
e agricultura;

e tratarea deseurilor.

Poluarea aerului este o problema la nivel local, paneuropean si al emisferei.
Poluantii atmosferici emisi intr-o tara pot fi transportati in atmosfera, contribuind sau
ducand la o calitate scazuta a aerului in alte zone.

Pulberile in suspensie, dioxidul de azoten si ozonul de la nivelul solului sunt
recunoscuti in prezent drept cei trei poluanti care afecteaza cel mai grav sanatatea
umana. Expunerile pe termen lung si cele maxime la acesti poluanti variaza ca gravitate
si impact, de la efectele minore asupra sistemului respirator pana la decesul prematur.
Aproximativ 90% din locuitorii oraselor din Europa sunt expusi la poluanti in concentratii
peste nivelurile de calitate a aerului considerate daunatoare pentru sanatate. De
exemplu, pulberile fine in suspensie (PM2,5) din aer reduc speranta de viata in UE cu
peste opt luni. Benzopirenul este un poluant cancerigen din ce in ce mai ingrijorator
care, in mai multe zone urbane, in special din Europa centrala si de est, este prezent in
concentratii care depasesc pragul stabilit pentru protectia sanatatii umane.

Aplicarea ingrasamintelor pe terenurile agricole este indispensabila pentru
completarea rezervelor de nutrienti din sol si asigurarea suplimentului necesar unor
recolte mari, dar aplicarea incorecta sau excesiva a acestora conduce la poluarea
mediului.

Poluarea cu nutrienti reprezinta acumularea substantelor nutritive in concentratji
ce depasesc gradul de suportabilitate a ecosistemelor; in acest sens se poate vorbi de
poluare asupra sanatati omului, a vegetatiei, a apelor de suprafata sau a celor
subterane.

3.1.e. Date climatice si particularitati de relief;
Geologia si geomorfologia zonei:
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Din punct de vedere geologic zona si amplasamentul studiat apartin depozitelor
Neogen — Pilocen — Pannoniere de origine aluvionara, formatad si depusa de actiunea
apelor curgatoare si superficiale, formate din argile, argile marnoase, prafuri si nisipuri.

Peste aceste straturi si formatiuni sunt prezente rocile mai tinere de varsta
Quatemar — Holocena, compuse din roci nisipoase, prafoase cu pietrisuri de origine
deluvial — proluviala, care s-au format in urma fortelor de eroziune exterioara.

Din punct de vedere geotehnic, aceste strate nisipoase, prafoase, argiloase
interceptate sun trate coezive cu plasticitati diferite, de plastic consistent spre vartos.

Din punct de vedere hidrogeologic emisarul principal este Raul Mures.

Clima si fenomenele natural specifice zonei

Temperatura maxima si minima.

Trasaturile climatice ale judetului Mures sunt o consecinta a pozitiei sale in centrul
Transilvaniei, fapt care incadreaza respectivul teritoriu in subprovincia climatica temperat
- continental moderata, definita de circulatia si caracterul maselor de aer din vest si nord-
vest.

Acestui teritoriu 1i sunt specifice verele mai calduroase, iernile lungi si reci, mai
ales in sectorul montan cu inversiuni de temperatura pe vai.

Datorita etajarii reliefului, temperaturile aerului prezinta diferentieri regionale.
Urmarind valorile anuale ale temperaturii medii lunare se constata ca in zona colinara si
de podis, luna cea mai rece este ianuarie (cu medii de -3°C, -8° C), iar cea mai calda,
iulie (+18°C, +19°C) cu usoare cresteri pe vai. in zona montana luna cea mai rece este
februarie (-4°C, 1°C) iar cea mai calda este luna august (+8°C, +12°C).

Numarul zilelor de vara oscileaza intre 60-85. Zilele tropicale sunt putine, astfel ca
abia se insumeaza 18 zile din cursul unui an. Din cifra mentionata 6 zile revin exclusiv
lunii august. Numarul mediu anual al zilelor cu inghet este de 127. Numarul cel mai mare
de zile cu inghet apartine lunii februarie.

Cantitatea medie anuala a precipitatiilor insumeaza 700-899 mm in partea centrala
a judetului Mures . Cantitatile medii in luna iulie se incadreaza intre 80 si 180 mm, iar in
ianuarie intre 30 si 50 mm.

Hidrografia si hidrogeologia zonei studiate

Reteaua hidrografica a zonei este data de raul Mures si afluentii acestuia.

Conform STAS 1709/1-1990 ,Adancimea de inghet in complexul rutier” Municipiul
Targu Mures se incadreaza in zona climatica II.
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Conform SR EN 1991-1-1-2004 Municipiul Targu Mures se incadreaza in zona ,A”
la actiunea vantului.

Conform SR EN 1991-1-3-2005 Municipiul Targu Mures se incadreaza in zona ,A”
la incarcari din zapada.
Conform STAS 6054/77 adancimea de inghet este Hi=0,80 m — 0,90 m.

3.1.f. Existenta unor:

> retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in
masura in care pot fi identificate

Nu se cunoaste existenta unor retele edilitare pe amplasament care sa necesite
relocare.

> posibile interferente cu monumente istorice/ de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de
protectie

Amplasamentul nu se afla in zona de protectie a monumentelor istorice si nu se
cunoaste existenta vreunor situri arheologice pe amplasament sau in apropierea
acestuia.

> terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare,
ordine publica si siguranta nationala

Din datele publice nu reiese faptul ca amplasamentul ar apartine vreunei institutii
care sa faca parte din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta nationala.

3.1.g. Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul
geotehnic elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

I. date privind zona seismica;
Amplasamentul se gaseste in zona seismica cu urmatoarele caracteristici:

Potrivit Cod P100-1/2013, privind proiectarea cladirilor si a altor constructii de
inginerie civila in zone seismice, zonarea acceleratiei terenului pentru proiectare ag in
perimetrul studiat, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurenta (al
magnitudinii) de referintd de 100 ani, este de 0.15 g, si se foloseste pentru proiectarea
constructiilor la starea limita.
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De asemenea, potrivit codului mentionat, din punct de vedere al zonarii pentru
proiectare in termeni de perioada de control (colt) Tc, perimetrul se incadreaza in zona cu
Tc=0.7 sec.

Conform STAS 11100/1-93 anexa 1, privind macrozonarea seismica a teritoriului
Roméaniei, perimetrul cercetat se inscrie in zona seismica 6 grade MSK (fig.1).
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Il. date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea
conventionala si nivelul maxim al apelor freatice;

in conformitate cu morfologia si conditile hidrogeologice locale, zona de
amplasament se caracterizeaza cu acumulari bogate in ape subterane.

in perioada de executia a forajelor, nivelul apei subterane a fost interceptat la
intervalul de adancime de -2,80 m, -2,90 m, cu nivel moderat ascensional si luand in
considerare perioadele cu precipitatii abundente sau topirea brusca a zapezii cand putem
avea cresteri exceptionale, respectiv in perioadele secetoase ale anului, scaderi ale
nivelului freatic, de ordinul maxim 0,50 m fatd de cotele mai sus amintite in ambele
cazuri.

lll. date geologice generale;

Studiul geotehnic recomandéa proiectarea infrastructurii si suprastructurii strazilor
conform cu caracteristicile fizico-mecanice ale terenului din patul drumurilor obtinute pe
baza forajelor geotehnice si in functie de incarcarile ce se vor produce in timpul
exploatarii.

in vederea investigarii terenului, pe suprafata determinatd au fost executate
masuratori si observatii geotehnice prin efectuarea lucrarilor de foraje geotehnice cu
foreza de penetrare dinamica “GEOTOOL-LMRS-VK”, pana la adancimea maxima de
2,00m.

Au fost recoltate probe de paméanturi pentru analize fizico - mecanice ale rocilor
prafoase, argiloase, nisipoase, pietrisuri.
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S-au executat cartari locale privind morfologia, stratificatia, geotehnia,
hidrogeologia amplasamentului si a zonei de constructie.

Au fost consultate si date geotehnice si hidrogeologice din zona, din lucrarile
anterioare.

IV. date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe
cu rezultatele determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul
geotehnic cu recomandarile pentru fundare si consolidari, harti de zonare
geotehnica, arhive accesibile, dupa caz;

Pentru stabilirea naturii terenului de fundare in zona de amplasament, s-au
consultat studii geotehnice realizate anterior, realizarii studiului de prefezabilitate :

Pe tronsonul studiat terenul de fundare se incadreaza in categoria pamanturilor
foarte sensibile la fenomenele de inghet, in general sunt prafuri argiloase, nisipoase
precum si nisipuri argiloase.

Incadrarea pamanturilor dupa gradul de sensibilitate la inghet conform STAS 1709/2-90
este urmatoarea:

Gradul de Denumirea
NFort sensibilitate la pamanturilor Tipul Granulozitate/diametrul
T inghet a conform STAS | pamantului particulelor mm
pamanturilor 1243-88
1 foarte sensibile | MSP Prafos, P3 sub 0,1-0,5
argilos
2 foarte sensibile | P argilos, P4 sub0,1—0,5
nisipos
13 Orafoass
2 foarte sensibile | 29" & Prapasa, P5 |sub0,5
slab nisipoasa

Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamica a pamantului de fundare conform
PD 177/2001, se clasifica astfel:

Categoria Tipul de | Tipul Ep, Regim
pamantului | pamant climateric | Mpa | hidrologic
coezive P3 Il 65 1, 2a
coezive P4 Il 80 1, 2a
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| coezive | P5 |1l |75 |1, 2a |
Conform STAS 2914/84 (Drumuri si terasamente), se clasifica la categoria 4b, UL=<70%,
calitate ca material pentru terasamente, mediocra.

incadrarea in categoriile geotehnice se face conform NP074/2014 ,Normativ
privind documentatiile geotehnice pentru constructii”. Cu punctajul total de 9/10 puncte,
lucrarea se incadreaza in categoria geotehnica 1/2, cu risc geotehnic redus/moderat.

Regimul hidrologic este 2b.

V. incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in
conformitate cu reglementarile tehnice in vigoare;

Din punct de vedere al riscului geotehnic definit conform NP 074/2014
amplasamentul se incadreaza in categoria geotehnica “1/2” cu risc geotehnic
redus/moderat.

VI. caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente,
a documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

Din punct de vedere hidrogeologic, emisarul principal al zonei este raul Mures.

3.2. DATE TEHNICE $I FUNCTIONALE ALE OBIECTIVULUI DE INVESTITII:

3.2.a. Destinatie si functiune

Destinatia constructiei este de cale rutiera de mare viteza, Inelul de legatura a
municipilui Targu Mures pe zona nord-vest a Municipiului Targu Mures avand scopul de
a prelua atat traficul local din zona de nord, nord-est, nord-vest a orasului cét si cel de
tranzit si de a-l dirija catre cai rutiere dimensionate pentru un trafic important (autostrada,
drumuri nationale, drumuri judetene). De asemenea va prelua si dirija traficul catre
obiective turistice cum ar fi: Sovata, Valea Ghurghiului, Defileul Muresului, etc.

In contextul construirii noului Spital Oncologic in zona nord-estica a orasului Targu
Mures, pe teritoriul UAT Sangiorgiu de Mures Inelul de Legatura a municipiului Targu
Mures ar crea o legatura rapida catre aceasta atat pentru locuitorii Municipiului Targu
Mures, din zona Nordica, cat si pentru locuitorii satelor si comunelor din zona.
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3.2.b. Caracteristici, parametri, nivel de echipare si de dotare, date tehnice
specifice, preconizate

3.2.b.1 Categoria si clasa de importanta

Conform prevederilor STAS 10100/0-75 "Principii generale de verificare a

sigurantei

constructiilor", lucrarile acestei documentatii se incadreaza in clasa de

importanta 1ll - constructii de importanta medie (normala) a constructiilor" din
"Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor" aprobat cu
Ordinul MLPAT nr. 31/N

Categoria de importanta stabilita: Normala (C)

CRITERII ASOCIATE
NR | FACTORUL DETERMINANT k(n) | P(n) | p(i) | p (i) p (iii)

1 | Importanta vitala 1.00 | 2.00 3 2 1

Importanta social-economica si

culturala 1.00 | 2.00 4 1

Implicarea ecologica 1.00 | 1.00 2 1 0

Necesitatea luarii in considerare | 1.00 | 3.00 5 3

a duratei de utilizare (existenta)
5 Necesitatea adaptarii la 1.00 | 4.00 6 2 4

conditiile locale de teren si de
mediu
6 Volumul de munca si de 1.00 | 400 | 6 3 3
materiale necesare
TOTAL 16,00

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei:
P(n)k(n) = (n) x p(i) / n(i)

in care:

P(n) — punctajul factorului determinant (n)
(n) — coeficient de unicitate

p(i) — punctajul corespunzator criteriilor (i) asociate factorului
determinant (n)

n(i) — numarul criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), luate in
considerare.
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Factorii determinanti gi criteriile asociate pentru stabilirea categoriei de
importanta a constructiilor

Nr. Factorii Criterii asociate
crt. determinant;
Importanta vitala i. oameni implicati direct in cazul unor disfuncitii ale
constructiei
ii. oameni implicati indirect in cazul unor disfunctii
ale constructiei
iii. caracterul evolutiv al efectelor periculoase in

1 cazul unor disfunctii ale constructiei
Importanta socio i. marimea comunitatii care apeleaza la functiunile
— economica i constructiei /sau valoare a bunurilor adapostite de
culturala constructie.

ii. ponderea pe care functiunile constructiei o au in
comunitatea respectiva.
iii. natura si importanta functiilor respective
Implicarea i. masura in care realizarea si exploatarea
ecologica constructiei intervine in perturbarea mediului
natural si a mediului construit.
ii. gradul de influenta nefavorabila asupra mediului
natural si construit.
iii. rolul activ in protejarea/refacerea mediului natural
si construit.

4 | Necesitatea luarii i. durata de utilizare preconizata
in considerare a ii. masura de utilizare in care performantele alcatuirii
duratei de constructive depind de cunoasterea evolutiei
utilizare(existenta) actiunilor(solicitarilor) pe durata de utilizare.

iii. masura in care performantele functionale depind
evolutia cerintilor pe durata de utilizare.

5 | Necesitatea i. masura in care asigurarea solutiilor constructive,
adoptarii la dependenta de conditiile de teren si de mediu.
conditiile locale $i |ji mzsura in care conditile locale de teren si de
de mediu mediu evolueaza defavorabil in timp.

iii. masura in care conditile locale de teren si de
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mediu determina activitati/masuri deosebite
pentru exploatarea constructiei.

6 | Volumul de
munca si de
materiale
necesare

inglobate.

i. ponderea volumului de munca si de materiale

ii. volumul si complexitatea activitatilor necesare
pentru mentinerea performantelor constructiei pe
durata de existenta a acesteia

iii. activitatea deosebita in exploatarea constructiei
impuse de functionalitatea acesteia.

Nivelul apreciat al influentei criteriului

Punctajul p(i)

— Inexistent 0
— Redus 1
— Mediu 2
— Apreciabil 4
— Ridicat 6

Categoria de importanta a

Grupa de valori a punctajului total

constructiei
— Exceptionala (A) > 30
— Deosebita (B) 18... 29
— Normala (C) 6..17
— Redusé (D) <5

3.2.b.2 Cod in lista monumentelor istorice

Nu este cazul.

3.2.b.3 Lungimea si suprafata construita

Lungimea construita este:

19,600 km — pentru traseul 1;
20,030 km — pentru traseul 2;
16,960 km — pentru traseul 3;
19,600 km — pentru traseul 4;

54



SC ONE CAD STUDIO SRL
Stejeris nr 66, Acatari, Mures
J26 /766 /2013

CUI 32057544

Tel.0744 58 46 40
www.drumurisicladiri.ro

Suprafata totald construita (la nivel de ampriza) si drumuri de acces la terenurile
agricole este:

88,14 ha — pentru traseul 1;

84,60 ha — pentru traseul 2;

65,94 ha — pentru traseul 3;

85,12 ha — pentru traseul 4;

3.2.b.4 Date tehnice

In prezentul Studiu de prefezabilitate s-au analizat 3 trasee si 1 traseu suplimentar derivat
din traseul 1, pentru care prezentam datele tehnice dupa cum urmeaza:

TRASEUL - 1

Acest traseu se caracterizeaza prin urmatoarele amenajari si constructii:

>

YV V V V V

YV V.V V V V V V

lungimea de cca 19,600 km(in care este inclusé si lungimea de 2,014 km
tronsonul pe teritoriul UAT Térgul Mures realizat in alt proiect);

categorie tehnica Il;
Transversal Tip I(extravilan) -dou& benzi pe sens cu latimea de 3,50 m fiecare;
parapete metalic marginal;
parapet beton axial New Jersey;
Transversal Tip ll(intravilan) -dou& benzi pe sens cu latimea de 3,50 m fiecare;
- zond verde 1,00 m pe ambele pérti ale carosabilului;
- trotuar 1,560m pe ambele parti;
- pista pentru biciclisti 1,50m pe ambele parti;
intersectii cu sens giratoriu, poduri, pasaje, iluminate;
panouri fonoabsorbante pe zonele limitrofe zonelor de locuit si padurilor;
12 intersectii amenajate cu sensuri giratoril;
2 pasaje rutiere;
1 pasaj peste calea rutiera;
1 pod peste r.Mures;
12 podete transversale;

2 tuneluri pentru traversarea versantior(cu impadurirea ulterioara);
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Avantajele traseului 1:

lungime medie prin raportare la celelalte trasee;
durate medii de deplasare prin raportare la traseele 2 si 3 ;

genereaza economii financiare insemnate (prin economia de timp
inregistrata in trafic) participantilor la trafic;

nu intersecteaza monumente istorice si situri arheologice despre care exista
informatii;

nu se suprapune peste terenuri/ constructii apartinatoare M.A.P.N.;

are un impact mai mic (in raport cu traseul 2,3 si 4)asupra constructilo civile
care necesita demolarea;

este situat preponderent in extravilanul localitatilor, ceea ce diminueaza
poluarea fonica si cu noxe Si suspensii in aer;

suprafetele de teren intravilan ocupat este mai mica in raport cu traseele
2,34,

suprafetele de teren ocupate sunt preponderent in extravilan.

Dezavantajele traseului 1:

necesita executarea a 2 tuneluri;

intersecteaza arii naturale protejate(paduri);

fractioneaza terenuri agricole si terenuri de destinate construirii;
are 13 intersectii cu sens giratoriu unde traficul este incetinit;

necesita exproprieri de suprafete mari de teren agricol si destinate
construirii, mare parte in proprietate privata;

necesita demolarea constructiilor civile;

TRASEUL - 2

Acest traseu se caracterizeaza prin urmatoarele amenajari si constructii:

> lungimea de cca 20,300 km(in care este inclusa si lungimea de 2,014 km
tronsonul pe teritoriul UAT Térgul Mures realizat in alt proiect);

» categorie tehnica Il;

» Transversal Tip I(extravilan) -doua benzi pe sens cu latimea de 3,50 m fiecare;
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Y

YV V.V V V V V V

parapete metalic marginal;
parapet beton axial New Jersey;
Transversal Tip Il(intravilan) -dou& benzi pe sens cu latimea de 3,50 m fiecare;
- zoné verde 1,00 m pe ambele pérti ale carosabilului;
- trotuar 1,560m pe ambele parti;
- pista pentru biciclisti 1,50m pe ambele parti;
intersectii, poduri, pasaje, iluminate;
panouri fonoabsorbante pe zonele limitrofe zonelor de locuit si padurilor;
13 intersectii amenajate cu sensuri giratorii sau noduri rutiere;
2 pasaje rutiere;
1 pasaj peste calea ferata;
1 pod peste r. Mures;
12 podete transversale;
Un sector(2,0km ) amenajat cu ziduri de sprijin;

Avantajele traseului 2:

¢ |lungime mare prin raportare la celelalte trasee;

e durate mare de deplasare prin raportare la celelalte trasee;

e nu intersecteaza monumente istorice si situri arheologice despre care exista
informatii;

e nu se suprapune peste terenuri/ constructii apartinatoare M.A.P.N.;

e are un impact mai mare (in raport cu traseul 1,4) asupra constructilo civile
care necesita demolarea;

e nu intersecteaza arii naturale protejate;

o este situat preponderent in extravilanul localitatilor, ceea ce diminueaza
poluarea fonica si cu noxe si suspensii in aer;

e suprafetele de teren ocupate sunt preponderent in extravilan;

o cheltuieli mari cu intretinerea, in perioada de exploatare, comparativ cu
traseele pe care nu sunt prevazute tuneluri rutiere;

e necesita asigurarea unor masuri de siguranta costisitoare pentru
exploatarea si intretinerea tunelului rutier, ceea ce va conduce la cheltuiel
mari in exploatare;
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Dezavantajele traseului 2:

e necesita executarea a zidurilor de sprijin masive;

e suprafata de teren ocupata in intravilan este mai mare in raport cu traseul
1,4;

o fractioneaza terenuri agricole si terenuri de destinate construirii;

e necesita exproprieri de suprafete mari de teren agricol si destinate
construirii, mare parte in proprietate privata;

e necesitd demolarea constructiilor civile(mai mult in raport cu traseul 1,4);

TRASEUL - 3

Acest traseu se caracterizeaza prin urmatoarele amenajari si constructii:

Y

vV V V V V

YV V.V V V V V

lungimea de cca 16,960 km(in care este inclusé si lungimea de 2,014 km
tronsonul pe teritoriul UAT Térgul Mures realizat in alt proiect);

categorie tehnica II;
Transversal Tip I(extravilan) -dou& benzi pe sens cu latimea de 3,50 m fiecare;
parapete metalic marginal;
parapet beton axial New Jersey;
Transversal Tip Il(intravilan) -dou& benzi pe sens cu latimea de 3,50 m fiecare;
- zond verde 1,00 m pe ambele pérti ale carosabilului;
- trotuar 1,560m pe ambele parti;
- pisté pentru biciclisti 1,50m pe ambele parti;
intersectii, poduri, pasaje, iluminate;
panouri fonoabsorbante pe zonele limitrofe zonelor de locuit si padurilor;
15 intersectii amenajate cu sensuri giratorii sau noduri rutiere;
2 pasaje rutiere;
1 pasaj peste calea ferata;
1 pod peste r. Mures;
9 podete transversale;

Avantajele traseului 3:
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lungime mica prin raportare la celelalte trasee;
durate mica de deplasare prin raportare la celelalte trasee;

nu intersecteaza monumente istorice si situri arheologice despre care exista
informatii;

nu se suprapune peste terenuri/ constructii apartinatoare M.A.P.N.;
nu intersecteaza arii naturale protejate;

este situat preponderent in extravilanul localitatilor, ceea ce diminueaza
poluarea fonica si cu noxe Si suspensii in aer;

suprafetele de teren ocupate sunt preponderent in extravilan.

Dezavantajele traseului 3:

suprafata de teren ocupata in intravilan este mai mare in raport cu traseul
1,2,4;

fractioneaza terenuri agricole si terenuri de destinate construirii;

necesita exproprieri de suprafete mari de teren agricol si destinate
construirii, mare parte in proprietate privata;

necesita demolarea constructiilor civile(mai mult in raport cu traseul 1,2,4);

TRASEUL - 4

Acest traseu se caracterizeaza prin urmatoarele amenajari si constructii:

v

lungimea de cca 19,600 km(in care este inclusé si lungimea de 2,014 km
tronsonul pe teritoriul UAT Térgul Mures realizat in alt proiect);

categorie tehnica Il;

Transversal Tip I(extravilan) -doua benzi pe sens cu latimea de 3,50 m fiecare;

parapete metalic marginal;
parapet beton axial New Jersey;

Transversal Tip Il(intravilan) -doua benzi pe sens cu latimea de 3,50 m fiecare;

- zona verde 1,00 m pe ambele parti ale carosabilului;
- trotuar 1,560m pe ambele pérti;
- pisté pentru biciclisti 1,50m pe ambele parti;
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YV V V V V V V V

intersectii, poduri, pasaje, iluminate;

panouri fonoabsorbante pe zonele limitrofe zonelor de locuit si padurilor;
5 intersectii amenajate cu sensuri giratorii;

8 pasaje rutiere;

1 pasaj peste calea ferata

1 pod peste r. Mures;

12 podete transversale;

2 tuneluri pentru traversarea versantior(cu impadurirea ulterioara);

Avantajele traseului 4:

lungime medie prin raportare la celelalte trasee;
durate de deplasare mai mica prin raportare la traseele 1,2;

genereaza economii financiare insemnate (prin economia de timp
inregistrata n trafic) participantilor la trafic;

nu intersecteazd monumente istorice si situri arheologice despre care exista
informatii;

nu se suprapune peste terenuri/ constructii apartinatoare M.A.P.N.;

are un impact mai mic (in raport cu traseul 2,3)asupra constructilo civile
care necesita demolarea;

este situat preponderent in extravilanul localitatilor, ceea ce diminueaza
poluarea fonica si cu noxe si suspensii in aer;

suprafetele de teren intravilan ocupat este mai mica in raport cu traseele
2,3;

suprafetele de teren ocupate sunt preponderent in extravilan.

Dezavantajele traseului 4:

necesita executarea a 2 tuneluri;

investitie mai mare in raport cu traseul 1,

intersecteaza arii naturale protejate(paduri);

fractioneaza terenuri agricole si terenuri de destinate construirii;

necesita exproprieri de suprafete mari de teren agricol si destinate
construirii, mare parte in proprietate privata;

necesita demolarea constructiilor civile;
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o cheltuieli mari cu intretinerea, in perioada de exploatare, comparativ cu
traseele pe care nu sunt prevazute tuneluri rutiere;

e necesita asigurarea unor masuri de siguranta costisitoare pentru
exploatarea si intretinerea tunelului rutier, ceea ce va conduce la cheltuieli
mari in exploatare;

o cheltuieli mari cu intretinerea, in perioada de exploatare, comparativ cu
traseele pe care nu sunt prevazute unu asa numar mare de pasaje rutiere;

3.2.b.5 Traficul preconizat

Tnainte de elaborarea Studiului de Prefezabilitate, s-a realizat un studiu de trafic,
ce a stat la baza realizarii prezentului studiu de prefezabilitate. Studiul de trafic se va
anexa prezentei.

Sursa datelor de trafic a fost ,Recensaméantul General la Circulatiei” efectuat in
2015, respectiv numaratori automate in trafic.

Pentru estimarea traficului de perspectiva, fie se aplica coeficientii de evolutie a
traficului, fie se utilizeaza un model de trafic. Perioada de perspectiva recomandata este
de 30 ani.

Normative si standarde

o (C242-93 - Normativ pentru elaborarea studiilor de circulatie din localitati si
teritoriul de influenta;

e (C243-93 - Instructiuni tehnice pentru efectuarea de sondaje, recensaminte,
masuratori si anchete de circulatie in localitati si teritorii de influenta;

e AND 584-2012 - Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru
proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii
de circulatie;

e AND 583 -2009 - Normativ pentru determinarea conditiilor de relief pentru
proiectarea drumurilor si stabilirea capacitatii de circulatie a acestora;

e Indicativ PD 189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie si a
nivelului de serviciu ale drumurilor publice;

e AND 602-2012 - Metode de investigare a traficului rutier;

e AND 600-2010 - Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri
publice;
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e AND 557-2015 - Instructiuni pentru efectuarea inregistrarii circulatiei rutiere pe
drumurile publice;

e SR 7348-2001: Lucrari de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea
capacitatii de circulatie;

e STAS 4032/2 —Tehnica traficului rutier. Terminologie;
e STAS 2900-89 - Latimea drumurilor.

Legislatie generala
e Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului;

e Ordinul nr. 1295/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei
tehnice a drumurilor publice;

e OUG 100/2016 pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001;

e Legea 50/1991, actualizata 2018, privind autorizarea executarii lucrarilor de
constructii;

e HGR Nr. 525 Republicata * din 27 iunie 1996 pentru aprobarea Regulamentului
generalde urbanism.

Stabilirea traficului de calcul se face in functie de prevederile Normativului AND
584/2012

- Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din
punct de vedere ala capacitatii portante si al capacitatii de circulatie.

Traficul de calcul se exprima in milioane de osii standard de 115 kN (m.o.s.) si se
stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual in posturile de recenzare
aferente drumului, cu relatia:

5

N = 365x10_ Ct XO.SZ(MZA_ +MZA Xt

c S,i +1 I (m.o.s.) (1), in care:

k=1

Nc - traficul de calcul;
365 — numarul de zile calendaristice intr-un an;;

MZAs,, MZAs,+1 = intensitatea medie zilnica anuala a traficului, exprimata in osii
standard de 115kN/24 ore, la inceputul si la sfarsitul perioadei de prognoza.

crt - coeficientul de repartitie transversala, pe benzi de circulatie si anume:
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- drum cu o singura banda de circulatie crt = 1,00;
- drum cu doua si trei benzi de circulatie crt = 0,50;

- drum cu patru sau mai multe benzi de circulatie crt =0,45; ti — durata
perioadei i de prognoza;

Ca urmare a cresterii explozive a gradului de motorizare si implicit a celor 3
categorii de trafic: interior, de penetratie si de tranzit, circulatia se desfasoara cu
dificultati din ce in ce mai mari. Din analizele efectuate asupra configuratiei retelei
de strazi si a traseelor utilizate de autovehicule pentru a traversa Municipiul Tg. Mures
s-a constatat ca traficul de tranzit utilizeaza reteaua de strazi, in prezent
neexistand centuri ocolitoare ale municipiului.

In prezent, ca variante de ocolire a zonei centrale a Municipiului Targu Mures
pentru traficul greu sunt utilizate urmatoarele trasee:

- pentru relatia Cluj - Reghin un traseu din B-dul Gh. Doja - str.
Rampei — Str.Dezrobirii — Str. Libertatii — Str  Barajului — Str. Somnului —
Str. T. Erno — Str. M.Corvin — Str. Sinaia — Str. Chinezu — P-{ta Marasesti—
Str. Republicii—-B-dul 22 Decembrie;

- pentru relatia Cluj — Sighisoara un traseu din B-dul Gh. Doja — Str.
Bega - Str. Budiului — Calea Sighisoarei — DN 13 pentru traficul usor,
respectiv DJ 151D Ungheni — Acatari, pentru traficul greu.

Din punctul de vedere al analizei traficului rutier de penetratie in Municipiul
Targu Mures (la nivelul anului 2010), se pot concluziona urmatoarele:

Cele mai solicitate rute de penetrare ale municipiului sunt urmatoarele:
- DN15 (Reghin)-B-dul 22 Decembrie 1989 = 10203 Veh.fiz./8 h;
- DN15 (Cluj) — B-dul Gh. Doja = 8171 Veh.fiz./8 h.

Pentru elaborarea Studiului de Prefezabilitate, in baza informatiilor colectate s-a
stabilit un trafic mediu zilnic anual de cca 14.916 vehicule etalon pentru anul 2030, in
ipoteza construirii autostrazilor A3 si A8.

e Conform Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice, Inelul de
legaura se incadreaza la clasa tehnica ll, trafic intens.
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Intensitatea medie zilnica | Intensitatea orara de
calcul
Clasa _ anuala
Denumirea
tehnicia| L Tipul drumului
Intensitail Exprimatd in numar de
drumului ‘ vehicule recomandat
traficului
public Etalon Efective Etalon Efective
(autoturism
e) (fizice) |(autoturisme)| (fizice)
0 1 2 3 4 5 6
Autostrazi sau
Foarte drumuri
I intens >21.000 >16.000 >3.000 >2.200
expres
Drumuri expres sau
11.001- 8.001-
11 Intens 1.401-3.000 (1.001-2.200( drumuri cu patru
21.000 16.000
benzi de circulatie
4.501- Drumuri cu doua
111 Mediu 11.000 [3.501-8.000| 550-1.400 |[400-1.000 benzi
v Redus  [1.000-4.500 [ 750-3.500 100-550 75-400 de circulatie
Drumuri cu doua
benzi
de circulatie sau
V  [Foarte redus| <1.000 <750 <100 <75  |drumuri cu o banda de
circulatie si platforme
de incrucisare

Provenienta traficului pe Inelul de legatura va fi din:
» DN15 (Reghin)-B-dul 22 Decembrie 1989;
» DN15 (Cluj) — B-dul Gh. Doja;

» DJ 154F

(Panet);

» DC 125 (DJ 152A Séantioana de Mures — Moregti);
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» DN 15E (Tg. Mures - Voiniceni - Ceausu de Campie - Cdmpenita - Sabed - Raciu -

Satu Nou - int. DN 16);

» DJ 152A(Tirgu Mures - Band - lernut);

3.2.c. Durata minima de functionare apreciata corespunzator destinatiei propuse

Durata initialda normald de functionare a unui drum nou construit este data de

utilizare in conditii normale de exploatare, exprimata in ani, de la darea in circulatie a
drumului si pana la introducerea sa in prima reparatie capitala. Aceasta durata se
stabileste in raport cu intensitatea medie zilnicd anuald a traficului in perspectiva
exprimata in vehicule fizice si de tipul sistemului rutier realizat.

Duratele normale de functionare pot fi reduse dacd dupa darea in circulatie

intervin cresteri ale traficului, in conditiile respectarii datelor rezultate din dimensionarea
sistemului rutier. Durata initialda de functionare va putea fi prelungitd in cazul in care
starea tehnica sistemului rutier existent si capacitatea portanta a drumului se mentin in
limite admisibile prevazute in reglementarile tehnice in vigoare la data expirarii duratei
normale de functionare.

Durata initiala normala de functionare
Nr. . . . (in ani)
Tipul podului/ podetului
crt.
Infrastructura Suprastructura
1 | Poduri metalice 30-50 30-50
2 | Poduri/ podete din beton 30-50 30-50
Poduri cu suprastructuri compuse su
3 30-50 30-50
realizate cu solutii deosebite (hobane, etc)
Intensitatea Durata normala de functionare (in
Nr. medie zilnica ani) conform ”Catalog privind
Tipul de imbracaminte
crt. anuala de trafic | clasificarea si duratele normale de
in vehicule fizice functionare a mijloacelor fixe”
1 | Beton de ciment 8.001 - 16.000 28 — 42 ani
imbracaminti bituminoase
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realizate din mixturi cu bitum
2 8,001 — 16.000 20 — 30 ani
modificat cu polimeri sau din

mixturi stabilizate cu fibre

Durata normala de functionare a investitiei este de minimum 20 de ani si poate fi
extinsa la 30 de ani, in conditii de optimizare a lucrarilor de intretinere si reparatii (pentru
imbracaminti bituminoase) si de 28 de ani putand fi extinsd la 42 de ani (pentru
imbracaminti din beton de ciment) insistand asupra masurilor preventive si nu a celor
paleative.

3.2.d. Nevoi/solicitara functionale specific, dupa caz

3.3. ASPECT SOCIAL SI DE MEDIU

Mobilitatea populatiei din teritoriile administrative ale U.A.T.: Panet, Sancraiul de
Mures, Térgu Mures, Séntana de Mures, Sangeorgiu de Mures si Ernei. Calea rutiera
imbunatateste mult posibilitatile de deplasare catre locurile de munca si locuinte, dar si
spre activitatile culturale, sportive si de recreere, permitand dezvoltarea rapida a zonei
deservite.

Se suplimenteaza capacitatea de interventie in caz de urgenta pentru toata zona
deservita.

Reducerea distantelor si timpilor de transport prin optimizarea rutelor de interes,
conduc la diminuarea noxelor din exploatarea autovehiculelor, reducerea timpului de
parcurs si, prin urmare, la imbunatatirea vietii populatiei si protejarea mediului.

Astfel, literatura de specialitate arata ca:

» Emisiile de CO cresc de 1,5 — 2,0 ori in timpul ciclurilor de accelerare/frénare
si cu péna la 25 de ori la stationarea cu motorul pornit;

» Emisiile de hidrocarburi sunt maxime la stationarea cu motorul pornit, fiind
minime la rularea cu viteza constanta.

Protectia calitatii apelor si a ecosistemelor acvatice:

Prin executarea lucrarilor propuse nu se afecteaza starea ecosistemelor acvatice
si a folosintelor de apa, neexistand emisii de poluanti semnificative. Poluantii care pot
afecta ecosistemele terestre si acvatice sunt cei rezultati in cazul unor accidente la
depozitarea si manipularea combustibililor.
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In vederea protejarii ecosistemului existent in zona de variantei Inelului de
Legatura, se vor proiecta rigole si santuri, care se vor perea conform prevederilor din
normele tehnice pentru a proteja drumul si terenurile adiacente. Toate aceste lucrari se
vor dimensiona conform normelor tehnice in vigoare, in conformitate cu prevederile
reglementarilor de mediu. Se respecta Legea apelor nr.107/1996, modificata si
completata cu Legea nr. 310/2004 si Legea nr. 112/2006.

Protectia aerului:

In timpul executiei lucrarilor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de esapament),
care sunt evacuate in atmosfera, dar acestea se inscriu sub limitele din Ordinul MAPPM
462/1993 “Conditii tehnice privind protectia atmosferei ” si STAS 12574 elaborat de
Ministerul Sanatatii. Mijloacele mecanice utilizate de executantii lucrarilor trebuie sa
indeplineasca cerintele minimale ale legislatiei in vigoare pentru emisiile de noxe. Pe
toata perioada de executie a lucrarilor, este recomandat ca factorii locali s& urmareasca:

» reducerea emisiei diverselor noxe de esapament sau uzurii masinilor, ceea ce
va avea un efect pozitiv ;

» manipularea materialelor in cadrul proceselor tehnologice reprezinta o alta
sursé posibila de poluare a aerului in urméa céreia pot rezulta pulberi in
suspensie;

» la amenajarea si la compactarea structurii rutiere existente, a balastului si
pietrei sparte, pot rezulta emisii de praf care sa afecteze calitatea aerului, dar
acestea sunt temporare;

» Uutilizarea de utilaje si tehnologii care s& nu implice masuri speciale pentru
protectia fonica a surselor generatoare de zgomot si vibratii;

» respectarea reglementarilor privind protectia atmosferei, inclusiv adoptarea,
dupéa caz, de masuri tehnologice pentru retinerea si neutralizarea poluantilor
atmosferici;

Se concluzioneaza ca nu exista surse de poluare majora a aerului in zonele
de depozitare a materialelor si in zonele de lucru.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
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Sursele de zgomot si de vibratii provin de la traficul rutier, prin construirea
drumului in cauza, se va amplifica poluarea sonora a zonei, iar pentru acesta s-au
prevazut panouri fonoabsorbante pe toate zonele apropiate de padure si zone locuite.
Sursele de zgomot si vibratii n cursul executiei lucrarilor vor fi cele legate de circulatia
maginilor si de functionarea utilajelor de constructie.

Protectia impotriva radiatiilor:

La realizarea si exploatarea obiectivului nu concura factori care s-ar putea
constitui in potentiale sau active surse de radiatii.

Protectia solului si a subsolului:

Din activitatea de exploatare a sistemului rutier nu rezulta poluanti care sa
afecteze solul si subsolul zonei. In cazuri de accident trebuie sa intervind administratorul
drumului cu organele specializate pentru indepartarea unor substante poluante, toxice
sau periculoase scurse pe platforma drumului.

in timpul executiei, o foarte mica parte din activitati se vor desfagura si in
intravilan. Eventualele depozitari temporare de deseuri pe sol sau situatii accidentale vor
fi urmate de actiuni de curatare si igienizare corespunzatoare.

in general, lucrarile de construire, pot afecta calitatea solului deoarece, fiind vorba
de construirea unui nou drum se pot inregistra dezechilibre ale ecosistemelor sau
modificari ale habitatelor. Aceste aspecte se vor studia amanuntit la efectuarea studiului
de impact asupra mediului.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Neexistand emisii poluatoare agresive in conditii normale de exploatare, nu se pot
anticipa emisii de poluanti care sa dauneze vegetatiei, faunei si florei. Pe timpul executiei
vegetatia va fi afectata partial.

in zona de amplasament a lucrarii nu existd monumente ale naturii sau arii protejate.

Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:
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Prin activitatea de executie si exploatare, drumul nu afecteaza prin emisii de
poluanti, efecte sinergice cu alte emisii, sau in alt fel asezarea umana sau obiectivele
publice din zona. Executia lucrarilor va crea disconfort locuitorilori din zona.

Nu s-au identificat efecte care sa dauneze asupra starii de sanatate a populatiei
din zona sau care sa creeze vreun risc semnificativ pentru siguranta locuitorilor.

Construirea drumului are potential de a perturba activitatea si viata locuitorilor din
vecinatate si va contribui la cresterea poluarii cu praf si zgomot.

Gospodarirea deseurilor:

Deseuri diverse (solide — balast, pietris, lemn, metal, etc.), vascoase (bitum,
grasimi, uleiuri, etc.), in cantitati modeste, se vor neutraliza sau depozita in locuri special
amenajate conform H.G. nr.856/ 2002. Deseurile rezultate in urma executarii lucrarilor de
sapaturi, pregatirea suprafetei, sunt bolovanisurile si pietrisurile precum si surplusul de
pamént rezultat in urma sapaturilor la fundatii si santuri. Pietrisul, nisipul, si pamantul
dislocat si nerefolosibil in cadrul lucrarii, va fi incarcat si transportat in locurile de
depozitare stabilt de comun accord cu autoritatea contractanta, respectand conditiile de
refacere a cadrului natural in zonele de depozitare, prevazute in acordul si/sau
autorizatia de mediu. Eventualele elementele de beton degradate se vor inventaria si se
vor transporta in depozite speciale existente in zona pentru materiale de construcitii
nerefolosibile sau se vor refolosi la unele lucréari de terasamente. In cazul producerii unor
deseuri accidentale la masinile si utilajele folosite la executia lucrarii, acestea se vor
capta in rezervoare metalice si se vor transporta la statii speciale de reciclare.

Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de santier vor intra in circuitul de
evacuare al exploatarii de gospodarie comunala.

intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si
intretinere a drumului se efectueaza doar in locuri special amenajate, pentru a evita
contaminarea mediului.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase:

In timpul executérii lucrérilor transportul si manipularea carburantilor, lubrifiantilor,
se va face cu respectarea normelor de protectie a muncii, PSI si mediu in vigoare.
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Solutia tehnica proiectata nu prevede utilizarea sau manipularea de substante toxice
periculoase pe parcursul executiei sau intretinerii ulterioare a drumului modernizat.

Lucrari de reconstructie ecologica:

Specificul si natura lucrarilor necesita reconstructii ecologice.

Beneficii ce vor rezulta in urma realizarii investitiei propuse:
Prin construirea drumului vor aparea urmatoarele influente favorabile:
» din punct de vedere economic:
o reducerea consumului de carburant;
o reducerea uzurii autovehiculelor;
o reducerea timpilor de parcurs;
o}

facilitarea dezvoltarii zonei, prin infrastructura de transport rutier
modernizata;

» din punct de vedere social:

o deplasari mai rapide;

o posibilitatea de a realiza activitati la care sa participe grupuri
numeroase;

o cresterea accesibilitatii in zona.

Aceste elemente reprezinta efectele pozitive ce rezultda din imbunatatirea
conditiilor de trafic, ce apar in urma realizarii lucrérilor. In general se poate afirma ca
realizarea acestui obiectiv constituie un real si important folos pentru intreaga
comunitate si activitatile economico-sociale din zona.

Prevederi pentru monitorizarea mediului:

Administratorul drumului, Tmpreuna cu executantul va monitoriza intrarile,
consumurile si iesirile din procesul de executare al lucrarii, astfel incat sa poata fi
evidentiate si identificate pierderile. Administratorul drumului va stabili programe si
responsabilitati in caz de accidente si avarii, de asemenea va asigura intretinerea cu
personal bine pregatit.
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In urma evaluarii potentialilor factori de risc pentru mediu mentionati mai sus,
propunem urmarirea respectarii, pe durata proiectarii, realizarii si exploatarii lucrarii, a
urmatoarelor masuri:

Nr.
crt.

Zona de impact

Masuri preventive si de protectie propuse

1.

Calitatea aerului

» la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu

apa a straturilor de pamant;

» autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de

piatra I-i se va impune circulatia cu viteza redusa si
acoperirea cu prelate a incarcaturii;

» beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care

acesta din urma va utiliza vehicule, echipamente sau
masini ce emana noxe, si va urmari indepartarea lor din

santier a acestora.

Eroziunea

solului

» eventuala groapa de imprumut pentru terasamente, va fi

finisata dupa utilizare, si apoi se va completa suprafata cu

solul vegetal decopertat de pe amplasament plantand

material saditor corespunzator;

» lucrari de amenajare casiuri si camere de cadere
(linigtire)

si amenajare albiei aval podetelor de scurgere si

traversare;

» se vor face, pe cat posibil lucrari de inierbare a zonelor

afectate, pentru stoparea erodarii solului.

Contaminarea
solului cu
combustibil sau
lubrefiant;

» vehiculele si utilajele admise la lucrari vor fi in buna stare
tehnica si astfel intretinute gi folosite incat sa nu existe
pierderi de ulei sau de combustibil care sa contamineze
solul;

» depozitarea provizorie pe gantier a combustibilului si
lubrefiantilor, se va face, pe cat posibil departe de zonele

de protectie severe ale surselor de apa sau de fantani, la o
distanta de minim 100 m;
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» spalarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul procesului
tehnologic, se va face numai intr-un loc special amenajat
de executant, departe de sursele de apa sau de fantana.

4. Zgomot » pe cét posibil, se va urmari ca activitatile zgomotoase sa
nu se realizeze in zona institutiilor de invatamant,
institutiilor publice si dispensarului uman, preferand
programarea acestor activitati in afara orelor de
functionare a acestora;

» se va interzice desfagurarea activitatilor zgomotoase in

zona locuintelor, intre orele 6 - 8 dimineata si pe timpul

noptii.

Executia lucrarilor introduc efecte negative suplimentare asupra solului, circulatiei
apelor freatice, drenajul, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din
punct de vedere al zgomotului si mediului inconjurator. Prin executarea lucrarilor de
intretinere vor aparea unele influente nefavorabile asupra factorilor de mediu, cat si din
punct de vedere economic si social.

In ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile
ce fac obiectul proiectului introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala.

Astfel, Tnainte de elaborarea altei etape de proiectare se va intocmi un Studiu de
Impact Asupra Mediului, care va concretiza toate aspectele de mediu pe care le implica
construirea acestui Inel de legatura a municipiului Targu Mures zona nord-vest.

Documentatiile tehnice de proiectare trebuie intocmite astfel incat sa se incadreze
in normativele referitoare la sanatatea oamenilor (Ordin nr. 536 al Ministerului Sanatatii
din 23.07.1997) a masurilor ergonomice si ecologice.

3.4. ASPECTE INSTITUTIONALE $I DE IMPLEMENTARE

Pentru implementarea proiectului, in conformitate cu prevederile legale privind
proiectarea si executia lucrarilor, se vor efectua studiile si documentatile necesare in
vederea obtienerii finantarii si a Autorizatiei de Construire.

1. Obtinerea C.U.
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2. Intocmirea Studiului de Fezabilitate cu respectarea Hotararii nr. 907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, inclusiv a
studiilor de teren si elaborarea solutiilor tehnice pe specialitati, dupa cum urmeaza:

e Studiu topografic;
e Studiu de impact asupra mediului;
e Studiu geotehnic;

o Elaborarea solutiei tehnice pentru pasajul peste Calea Ferata de catre o firma
autorizata A.F.E.R.;

3. Obtinerea avizelor si acordurilor de la Institutiile abilitate, in conformitate cu
cerintele din C.U.;

4. incheiere de parteneriate pentru obtinerea finantarii si obtinerea finantarii;
5. Efectuarea exproprierilor;

6. Intocmirea Proiect Tehnic, a Detaliilor de Executie si a Proiectului pentru Obtinerea
Autorizatiei de Construire cu respectarea Hotararii nr. 907/2016 privind etapele de
elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

7. Executia lucrarilor;
8. Intretinerea constructiei pe toatd durata de existenta a acesteia.

3.5. REZULTATELE PRECONIZATE

Pe termen mediu si lung realizarea investitiei Inelul de Legatura a municipiului
Targu Mures zona nord-vest ar conduce la:

e economii de timp pentru participantii la trafic;

e diminuarea cheltuielilor rezultate din exploatare vehiculelor;

e imbunatatirea accesului la serviciile publice de baza a populatiei;
e crestera numarului populatiei din zona;

e cresterea starii de sanatate a populatiei prin scaderea poluarii;

e reducerea timpului de interventie a pompierilor, politiei, salvarii, etc, avand
ca efect salvarea de vieti omenesti si bunuri;

e dezvoltarea economica a Municipiului Targu Mures si a comunelor deservite;

e cresterea agroturismului in Marginimea Targu Muresului;
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e cresterea turismului;

e reducerea poluarii fonice;

e reducerea noxelor poluante si a prafului;

e atragerea de noi investitori;

e dezvoltarea imobiliara;

e dezvoltarea judetului Mures si cresterea PIB la nivel judetean si de tara.

3.6.

Valorile estimate pentru investitia ”"INEL LEGATURA A MUNICIPIULUI
TARGU MURES, ZONA NORD-VEST(SANCRAIUL DE MURES-SANGEORGIU DE

COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

MURES)” in cele patru ipoteze analizate sunt urmatoarele:
curs euro la 06.06.2024 = 4,9763 lei/euro

LUNGIMEA | VALOARE VALOARE |VALOARE | VALOARE | VALOARE | VALOARE
Nr. TRASEULUI TOTALA C+m UNITARA | TOTALA C+M UNITARA
(km)
lei lei lei/lkm euro euro euro/km

TRASEU 1 19.60 | 855.362.608 | 553.066.240 |44.090.856|171.887.267 |111.140.052| 8.860.168

TRASEU 2 20.03 | 882.890.231 | 572.438.248 |44.078.394|177.419.012(115.032.906 | 8.857.664

TRASEU 3 16.96 | 927.612.658 | 547.365.210 |54,694,143|186.406.096 |109.994.416| 10.990.925

TRASEU 4 19.60 | 967.851.455 | 632.227.990 |49.889.250|194.492.184|127.047.804 | 10.025.370
Nota: Valorile nu contin T.V.A.

Se observa ca valoarea estimata pe km de drum nou construit este comparabila
cu valoarea apreciatd in Master Planului General de Transport pentru acelasi tip de
drum, avand aceleasi caracteristici geometrice.

De asemenea, se observa ca cea mai mica valoarea estimata pentru investitia
“Inel Legatura a Municipiului Targu Mures, zona nord-vest(Sancraiul de Mures —
Séngiorgiu de Mures)”, pentru toate etapele investitiei, in ipoteza este traseului 1, cu
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valoarea de 855.362.608,04 lei fara T.V.A., reprezentand 171.887.267,25 euro, la cursul
de 4,9763 lei/euro din 06.06.2024.

Cea mai mare investitie ar fi pentru traseul 3 cu valoarea 927.612.658 lei fara
T.V.A. reprezentand 184.737.176,0 euro, la cursul de 4,9763 lei/euro din 06.06.2024

Astfel, valoarea investitiei pe un km de drum al traseului 4 este de 10.025.370,0
euro, valoare mai mica decéat valoarea pe km estimatéa pentru traseul 3 si mai mare decit
valoarea estimata la traseele 1 si 2, comparabild cu valoarea estimata in MPGT pentru
drum expres, avand aceleasi caracteristici tehnice si elemente geometrice ca si traseul
studiat, de 9.838.709,68 euro.

Conform Master Planului General de Transport (MPGT), pentru sectorul rutier se
vor construi 11 autostrazi (in lungime de 1.219 km), 19 drumuri expres (1.907 km) si 14
variante ocolitoare (179,51 km). De asemenea, vor fi reabilitate/modernizate 28 drumuri
Transregio si Transeuro (3.566 km) si 3 drumuri turistice (244 km). Valoarea proiectelor
de dezvoltare a infrastructurii rutiere este aproximativ 26 mid. Euro. Dintre acestea, in
Regiunea Centru vor fi realizati urmatorii indicatori:

o 5 autostrazi construite: 3 in perioada 2014-2020 (in lungime 294,60 km, avand
o valoare de aproximativ 3,49 mid. Euro) si 2 in perioada 2020-2030 (in
lungime de peste 343.70 km, avand o valoare de aproximativ 4,79 mid. Euro);

e 1 drum express construit, in lungime de 124 km, avand o valoare de
aproximativ 1,22 mld. euro, pentru perioada 2030-2040;

e 3 variante de ocolire construite, in lungime de 40,10 km, avand o valoare de
63,72 mil. euro.

Tip drum Km miliarde Euro Euro/km
Autostrazi 294.60 3.4900 11,846,571.62
Drum expres 124.00 1.2200 9,838,709.68
Variante ocolitoare 40.10 0.6372 15,890,274.31

In concluzie, varianta de traseu 1 prezintd cea mai buna optiune din punct de
vedere al valorii de investitie, raportat la km de drum nou construit, dar reiesind

75



SC ONE CAD STUDIO SRL
Stejeris nr 66, Acatari, Mures
J26 /766 /2013

CUI 32057544

Tel.0744 58 46 40
www.drumurisicladiri.ro

din specificul realizarii unui numar mare de intersectii cu sensuri giratorii pe acest
traseu se incetineste foarte tare traficul rutier.

3.7. COSTURI DE EXPLOATARE SI DE INTRETINERE ESTIMATE PRIN
RAPORTARE LA PROIECTUL DE INVESTITII

Conform evaluérilor financiare efectuate, pentru intretinerea curentd anuald a
Inelului de legatura a Municipiului Targu Mures, zona nord-vest se estimeaza un cost de
cca 105.000 lei/ km de drum exploatat pentru traseele 2, 3, ceea ce reprezinta cca

2.103.150,00 lei/an pentru varianta traseului 2;
1.773.270,00 lei/an pentru varianta traseului 3;

si cca 120.000 lei km de drum exploatat pentru traseele 1, 4, ceea ce reprezinta cca
2.328.000,0 lei/an

Nr. Denumire lucrare de Pret unitar | Valoare fara
um Cantitate
crt. intretinere fara TVA TVA
1 fntre;‘inere de iarna mp 339,500.00 3.50 1,188,250.00
2 fntre;inere de vara mp 339,500.00 0.30 101,850.00
3 fntre;inere curenta mp 339,500.00 3.05 1,037,900.00
TOTAL (fara TVA) 2,328,000.00

Evaluarile sunt comparabile cu costurile de exploatare ale drumurilor nationale
care, pentru un mp de drum intretinut au inregistrat o cheltuiala medie anuala de 5,88
lei/mp + TVA.

3.8. ANALIZA PRELIMINARA PRIVIND ASPECTUL ECONOMICE SI FINANCIARE

in vederea analizarii alternativelor propuse se vor pune in balantad costurile de
realizare a investitiei agsa cum au fost ele evaluate in prezenta documentatie si costurile
de intretinere si operare in raport cu beneficiile prezumate sa le aduca proiectul intr-un
orizont de timp de 30 ani care este durata de analiza recomandata pentru un astfel de
obiectiv.
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Sector Perioada de referinta
(ani)
Energie 15-25
Apa si mediu 30
Cai ferate 30
Poduri si aeroporturi 30
Drumuri 25-30
Industrie 10
Alte servicii 15

Anul 2020 este considerat anul de incepere a derularii proiectului, fiind preconizat
ca an de incepere a proiectului.

Unitatea monetara in care vom face analiza este RON intucat se pot cuantifica
mai bine costurile si beneficiile proiectului.

Rata de actualizare aleasa este de 5 %, asa cum a fost recomandata de catre
finantator pentru analiza in moneda RON.

Intreg proiectul are o durati estimatd de implementare de 72 de luni. Durata
poate fi micsorata printr-o organizare judicioasa a procedurilor de achizitie pentru
proiectare tehnica si executia lucrarilor

Analiza optiunilor

In situatia actuala, municipiul Targu Mures si zona sudica a acestuia au nevoie de
dezvoltare in vederea asigurarii accesului cetatenilor la servicile de baza, asigurand
conditii egale de confort pentru toti locuitorii. Varianta fara proiect, aceea de a nu face
nimic, limiteaza in continuare dezvoltarea spatiala si economica a zonei.

Varianta cu proiect aduce beneficii Tnsemnate municipiului Targul Mures si
U.A.T.urilor limitrofe. Pe de alta parte, realizarea investitiei ar duce la valorificarea
turistica si agroturistica a zonei, infiinfarea de activitati economice noi si dezvoltarea
celor existente. De asemenea, realizarea investitiei ar favoriza cresterea valorii
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imobilelor ceea ce ar duce la cresterea bazei impozabile si prin urmare a veniturilor la
bugetul local, cat si la dezvoltarea si infiintarea de activitati economice locale si la
valorificarea potentialului silvic, agricol, turistic.

Din punct de vedere al costurilor scenariul cu finantare maxima este cel mai
eficient analizand rezultatele globale pe o perioada de 30 de ani.

Analiza financiara

Scopul analizei de fata este acela de a calcula rentabilitatea definiva a proiectului.
Rata rentabilitatii proiectului exprima randamentul global al proiectului si faciliteaza
analiza variantelor de proiect propuse sub aspect tehnic.

Pentru proiectul de fata vom folosi analize bazate pe actualizare. Aceste metode
se bazeaza pe valoarea in timp a banilor investiti, considerand ca o unitate monetara are
astazi o valoare diferita fata de cea de peste un an sau o perioada indelungata de timp.

Viabilitatea financiara a unui proiect poate fi apreciata prin calculul urmatorilor parametri:
venitul net actualizat (VNA) si rata interna de rentabilitate economica (RIRE).

a. Venitul net actualizat (VNA)

Valoarea netd actuala reprezinta surplusul de numerar generat de proiect,
exprimat in valoarea actuala. VNA reflecta rentabilitatea unui proiect dar nu este asociat
valorii investitiei necesare, de aceea pot exista situatii cand proiecte cu acelasi VNA pot
necesita sume de investitii diferite.

Formula de calcul VNA:

D D
VNA = 3 VI (1+i)t - £ (It+Ct)/ (1+i)t
t=1 =1

Vt = venitul net in anul t

It = costul de investitie

Ct = cheltuieli de exploatare

i =rata de actualizare

D = durata pentru care se face actualizarea

78



SC ONE CAD STUDIO SRL
Stejeris nr 66, Acatari, Mures
J26 /766 /2013

CUI 32057544

Tel.0744 58 46 40
www.drumurisicladiri.ro

Pentru acest proiect, pe langa fluxurile de venituri cuantificate, se vor genera si

alte beneficia socio-economice din care putem aminti urmatoarele:

>

Y VvV

YV V. V V V V V

beneficiile propagate prin cresterea bazei impozabile, pe de o parte prin cresterea
cifrei de afaceri a societatilor comerciale din aria deservita de proiect, pe de alta
parte datorita cregterii atractivitatii zonei gi cresterii numarului de locuinte;

beneficii propagate prin cresterea confortului vietii in general;
veniturile acumulate din cresterea impozitelor i taxelor locale;

asigurarea distributiei uniforme in comunitate a efectelor pozitive generate de
proiect;

dezvoltarea socio-economicé localéa si judeteana;

dezvoltarea sectorului agricol, beneficii majore pentru sectorul agricol si zootehnic;
imbunétéatirea factorilor de mediu din intravilanul localitéatilor afectate in prezent;
imbunatatirea confortului, conditiilor de viata a oamenilor;

cresterea valorii imobilelor din aceasta zona;

cresterea atractivitatii zonei;

valorificarea eficienta a potentialului economic, turistic si de resurse naturale al
zonei.

Evolutia prezumata a veniturilor (beneficiilor)

Valori estimate
Indicator Rezultate
(lei)
Realizarea investitiei ca ar genera o
Cresterea bazei impozabile 549,000.00
crestere a veniturilor la bugetul local
Investitia ar favoriza dezvoltarea zonalé
si cresterea confortului si dezvoltarea
Cresterea confortului vietii gospodatriilor personale prin construirea 915,000.00
de spatii noi si modernizarea spatiilor
existente.
Imbunétéatirea  conditiilor  de
Creste confortul de transport al
transport si aparitia unor afaceri
populatiei si afaceri nou infiintate in 640,500.00
noi in domeniul  turismului i Jon3
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transportului

TOTAL (fara TVA)

2,104,500.00

Evolutia prezumata a costurilor de operare

Costurile de intretinere se refera la intretinerea de rutina (anuala) si intretinerea
periodica. In varianta fara proiect costurile de operare sunt mari, iar beneficiile
nesemnificative, fapt pentru care acesta situatie aduce pierderi.

In varianta cu proiect, costurile de operare se referd la lucrarile de intretinere
periodica in vederea pastrarii bunei functionalitati a investitiei pe termen lung.

Nr. Denumire lucrare de Pret unitar | Valoare fara
um Cantitate
crt. intretinere fara TVA TVA
1 fntre,tinere de iarna mp 339,500.00 3.50 1,188,250.00
2 I"ntre;‘inere de vara mp 339,500.00 0,30 101,850.00
3 fntre,tinere curenta mp 339,500.00 3.05 1,037,900.00
TOTAL (fara TVA) 2,328,000.00
Determinare valoare actualizata neta
Cheltuieli de
An | Cost investitie Total Total venituri Flux venituri VNA (i=5)
exploatare
1 | 967.851.455 967.851.455 -967.851.455 -967.851.455
2 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 364.176,39
3 2.328.000,00 2.328.000,00|  2.104.500,00 2.104.500,00 345.967,57
4 2.328.000,00 2.328.000,00|  2.104.500,00 2.104.500,00 328.669,19
5 2.328.000,00 2.328.000,00|  2.104.500,00 2.104.500,00 312.235,73
6 2.328.000,00 2.328.000,00|  2.104.500,00 2.104.500,00 296.623,95

80




SC ONE CAD STUDIO SRL
Stejeris nr 66, Acatari, Mures

J26 /766 /2013
CUI 32057544

Tel.0744 58 46 40
www.drumurisicladiri.ro

7 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 281.792,75

8 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 267.703,11

9 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 254.317,96

10 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 241.602,06
11 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 229.521,96
12 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 218.045,86
13 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 207.143,57
14 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 196.786,39
15 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 186.947,07
16 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 177.599,71
17 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 168.719,73
18 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 160.283,74
19 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 152.269,56
20 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 144.656,08
21 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 137.423,27
22 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 130.552,11
23 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 124.024,50
24 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 117.823,28
25 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 111.932,12
26 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 106.335,51
27 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 101.018,73
28 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 95.967,80
29 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 91.169,41
30 2.328.000,00 2.328.000,00 2.104.500,00 2.104.500,00 86.610,94
-847.024.927,96
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In varianta fara actualizare la o ratd de actualizare de 5% pentru un orizont de
timp de 30 de ani, VNA = -847,024,927.96 valoare negativa ce sugereaza obligativitatea
finantarii investitiei din surse atrase.

b. Rata interna de rentabilitate financiara (RIRF)

Aceasta metoda este cea mai folosita pentru aprecierea viabilitatii financiare a
unui proiect.

RIRF reprezinta acea rata de actualizare pentru care VNA = 0.

in vederea determinarii ratei interne de rentabilitate financiara alegem un orizont
de timp de 30 de ani si determinam rata de actualizare a investitiei pentru care VNA = 0.

D

D

s VU (1+i)t - 5 (It+Ct)/ (1+i)t = 0

t=1

t=1

Sinteza analizei si determinarea ratei de cofinantare

Flux numerar Flux numerar Venituri Costuri
An Total venituri Total costuri
net actualizat actualizate actualizate
1 967.851.455 - 067.851.455 - 067.851.455 0.00 967.851.455
2 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 322.459,11 2.048.773,36 1.726.314,25
3 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 313.920,48 1.994.522,36 1.680.601,88
4 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 305.607,94 1.941.707,90 1.636.099,96
5 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 297.515,52 1.890.291,96 1.592.776,44
6 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 289.637,38 1.840.237,50 1.550.600,12
7 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 281.967,85 1.791.508,47 1.509.540,61
8 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 274.501,42 1.744.069,77 1.469.568,36
9 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 267.232,69 1.697.887,24 1.430.654,55
10 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 260.156,43 1.652.927,61 1.392.771,18
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11 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 253.267,55 1.609.158,50 1.355.890,94
12 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 246.561,09 1.566.548,38 1.319.987,29
13 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 240.032,22 1.525.066,57 1.285.034,35
14 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 233.676,22 1.484.683,19 1.251.006,96
15 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 227.488,54 1.445.369,15 1.217.880,61
16 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 221.464,70 1.407.096,13 1.185.631,44
17 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 215.600,37 1.369.836,58 1.154.236,21
18 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 209.891,32 1.333.563,65 1.123.672,32
19 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 204.333,45 1.298.251,21 1.093.917,76
20 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 198.922,75 1.263.873,84 1.064.951,09
21 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 193.655,33 1.230.406,78 1.036.751,45
22 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 188.527,38 1.197.825,92 1.009.298,53
23 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 183.535,23 1.166.107,78 982.572,56
24 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 178.675,26 1.135.229,54 956.554,28
25 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 173.943,98 1.105.168,94 931.224,96
26 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 169.337,99 1.075.904,35 906.566,36
27 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 164.853,96 1.047.414,67 882.560,71
28 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 160.488,67 1.019.679,39 859.190,72
29 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 156.238,97 992.678,53 836.439,56
30 2.104.500,00 1.773.270,00 331.230,00 152.101,80 966.392,65 814.290,85
VNAF = -35.256.586,33
RIRF = -3,97%
Total venituri (B) = 41.842.181,92
Total costuri (C) = 887.919.434,33
B/C = 0,047

prin urmare se justifica finantarea ei, VANF/ C <0, iar RIRF/C < 5 %.

Valorile rezultate din analiza demonstreaza céa investitia este beneficad social si
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4. SOLUTII FEZABILE PENTRU REALIZAREA PROIECTULUI DE
INVESTITII

4.1.  PROPUNEREA UNUI NUMAR LIMITAT DE SCENARII/OPTIUNI DINTRE CELE
IDENTIFICATE CARE VOR FI ANALIZATE LA FAZA DE STUDIU DE
FEZABILITATE

Analiza fezabilitatii traseului se realizeazéa avand ca baza urméatoarele criterii:

1.
2.
3.

Valoarea totalé a investitiei pe km de drum nou;
Traficul estimat, care se reflecta in durata de amortizarea a investitiei;
Conditionarile date de existenta unor zone protejate in amplasament.

In prezentul Studiu de Prefezabilitate s-au analizat patru trasee pentru Inelul de
Legaturd a Municipiului Targu Mures, zona nord-vest(Sancraiul de Mures — Sangiorgiu
de Muresg), pe 3 coridoare. Conform criteriilor enuntate mai sus, economic cel mai fezabil
este TRASEUL 1, dar reiesind din specificul realizarii unui numar mare de intersectii cu
sensuri giratorii care incetineste traficul rutier si bazadndune pe propunerile apéarute in
urma dezbaterilor publice sa ales ca si varianta fezabila care intruneste toate
cerintele Traseul 4 avand lungimea de cca 19,600 km(identica cu lungimea traseului

1),

Acest traseu se caracterizeaza prin urmétoarele amenajari si constructii:

>

>
>

A\

lungimea de cca 19,600 km(in care este inclusé si lungimea de 2,014 km
tronsonul pe teritoriul UAT Térgul Mures realizat in alt proiect);

categorie tehnica Il;

Transversal Tip I(extravilan) -dou& benzi pe sens cu latimea de 3,50 m fiecare;

parapete metalic marginal;
parapet beton axial New Jersey;
Transversal Tip Il(intravilan) -dou& benzi pe sens cu latimea de 3,50 m fiecare;
- zona verde 1,00 m pe ambele pérti ale carosabilului;
- trotuar 1,50m pe ambele parti;
- pisté pentru biciclisti 1,50m pe ambele parti;
intersectii, poduri, pasaje, iluminate;
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>

panouri fonoabsorbante pe zonele limitrofe zonelor de locuit si padurilor;
5 intersectii amenajate cu sensuri giratorii;

8 pasaje rutiere;

1 pasaj peste calea ferata

1 pod peste r. Mures;

12 podete transversale;

2 tuneluri pentru traversarea versantior(cu impadurirea ulterioara);

4.2. IDENTIFICAREA SURSELOR POTENTIALE DE FINANTARE A PROIECTULUI
DE INVESTITI

Implementarea politicii de coeziune 2021 - 2027 in Romania

In propunerea Comisiei Europene pentru bugetul 2021-2027, Romania are alocate
27 miliarde de euro prin politica de coeziune, ceea ce inseamna cu 8% in plus fata de
actuala perioada.

Propunerile MFE pentru urmatorul exercitiu financiar:

© © N o g bk wDNd =

Programul Operational Dezvoltare Durabild (PODD)

Programul Operational Transport (POT)

Programul Operational Crestere Inteligenta si Digitalizare (POCID)

Programul National de Sanatate (multifond) (PNS)

Programul Operational Capital Uman (POCU)

Programul Operational Ajutorarea Persoanelor Dezavantajate (POAD)
Programul Operational de Dezvoltare Teritoriala Integrata (multifond) (PODTI)
Programele Operationale Regionale — implementate la nivel de regiune (8POR)
Programul Operational Asistenta Tehnica (multifond) (POAT)

Structurile organizationale si financiare responsabile cu implementarea si
monitorizarea Programului Operational Regional 2014-2020 (posibil s& se mentina si
pentru perioada 2021 —2027) sunt urmatoarele:

e AM-POR (Autoritatea de Management pentru Programul Operational Regional)
reprezentata de Ministrul Dezvoltarii Regionae si Administratiei Publice: detine
intreaga responsabilitate pentru managementul si implementarea POR, in
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conformitate cu prevederile Regulamentelor CE si principiile unei gestionari
financiare solide.

OI-POR (Organismul Intermediar al Programului Operational Regional 2014-2020
reprezentat de ADR Centru (Agentia de Dezvoltare Regionala a Regiunii de
Dezvoltare Centru): unitate de implementare la nivel regional, careia i-au fost
delegate o parte din responsabilitatile AM POR, pe baza unui Acord Cadru. Ol-
POR are contactul direct cu solicitantji de finantare prin POR.

CM-POR (Comitetul de Monitorizare a Programului Operational Regional
2014-2020): structura nationala de tip partenerial, fara personalitate juridica, cu
rol decizional strategic in procesul de implementare a POR; este responsabil
pentru controlul si asigurarea eficacitatii si calitatii implementarii POR

Autoritatea de Certificare si Plata, reprezentata de Ministerul Finantelor Publice:
structura organizatorica in cadrul Ministerului Finantelor Publice, responsabila cu
certificarea sumelor cuprinse in declaratile de cheltuieli transmise la Comisia
Europeana si pentru primirea fondurilor transferate Roméaniei din Fondul European
de Dezvoltare Regionala, Fondul Social European si Fondul de Coeziune si
asigurarea transferului acestora catre beneficiari, precum si a sumelor de
prefinantare si cofinantare aferente acestora din fonduri alocate de la bugetul de
stat.

Autoritatea de audit, reprezentata de Autoritatea de Audit de pe langa Curtea de
Conturi a Romaniei: este responsabila cu verificarea functionarii eficiente a
sistemului de management si control.

Sursele de finantare pentru realizarea proiectului se asigura, dupd caz, din

urmatoarele surse:

> bugetul de venituri si cheltuieli al judetului Mures;

bugetul centralizat al Statului;

fonduri europene;

nerambursabile;

mecanismul financiar al spatiului economic European (M.F. S.E.E.);

YV V V V V

alte surse (parteneriate).
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Un proiect poate beneficia de sprijinul UE, doar daca Valoarea Financiara Neta

Actualizata (VANF) este negativa iar Rata de Rentabilitate Financiara a Investitiei (RRF
(K)) este mai mica decat rata de actualizare a intregului proiect.

In general, contributia UE este determinata prin inmultirea valorii costurilor eligibile

(CE) din cadrul proiectului, cu rata de confinantare a axei prioritare (Max CRpa) a
proiectului operational relevant. Costurile eligibile reprezinta o parte a costurilor de
investitii care pot fi considerate eligibile pentru cofinatarea UE.

4.3.

CONCLUZII

Ca urmare a analizei efectuatd la Studiul de Prefezabilitate, se desprind

urmatoarele concluzii:

4.4.

» traseul 1 este traseul cu o lungime medie, cu cel mai mic impact asupra

terenurilor intravilane si demolari ale constructiilor civile, se desprinde ca fiind
solutia cea mai probabila de a se concretiza prin construirea Inelului de
legatura a Municipiului Targu Mures, zona nord-vest(Séncraiul de Mures-
Sangeorgiu de Mures).

traseul 2 este cel mai lung traseu necesita exproprieri mari ale terenulurilor
agricole si destinate constructiei, neceitd demolari ale constructiilor civie mai
mult in raport cu traseul 1,4, necesita constructia zidurilor de sprijin.

traseul 3 traverseaza o mare parte a intravilanului (teren cu constructii
civile)din Sancraiul de Mures. Este traseul cu cele mai multe demolari ale
constructiilor civile.

traseul 4 fiind practic trasul 1 doar cd se prevede inlocuirea a 6 sensuri
giratorii cu pasaje rutiere(ceea ce va fluidiza traficul rutier, dar creste costul
lucrarilor si a suprafetelor expropriate).

In urma analizei tehnico economice si a dezbaterilor publice a fost adoptat ca

si traseu fezabil traseul 4.

RECOMANDARI  PRIVIND DEZVOLTAREA OPTIUNILOR TEHNICO-
ECONOMICE FEZABILE SELECTATE PENTRU A FI STUDIATE ULTERIOR iN
CADRUL STUDIULUI DE FEZABILITATE

La Studiul de Fezabilitate se recomanda analiza traseului 1 si, suplimentar, al

traseului 2 daca autoritatea contractanta solicita aceasta optiune de traseu.
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