Anexa nr.2

PROGRAM JUDETEAN DE DEZVOLTARE
METROPOLITANA

Infrastructura de Conectivitate si Fluidizare a Traficului




1. Temei legal si cadrul programului

1.1. Temeiul juridic

Prezentul program este elaborat in temeiul prevederilor art.173 alin. (1) lit. ,b” si ,e”,
coroborate cu cele ale alin. (3) lit. ,,d” si alin. (7) lit. ,,a” din OUG nr.57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare, care reglementeaza atributiile
consiliului judetean in ceea ce priveste dezvoltarea economico-sociala a judetului si
cooperarea interinstitutionala, in vederea finantarii si realizarii in comun a unor actiuni,
lucrari, servicii sau proiecte de interes public judetean.

Programul se coreleaza cu urmatoarele acte normative si documente strategice:

e Legea nr. 246/2022 privind zonele metropolitane - art. 18 (contributii UAT membre),
art. 19 alin. (1) (sprijin guvernamental); art. 19 alin. (2), care prevede ca ,,judetele
pot sprijini zonele metropolitane prin programe de dezvoltare judetene sau
locale, finantate anual din bugetul judetului sau din alte surse, inclusiv prin
asigurarea finantdrii acestora din bugetul local al unitatii administrativ-
teritoriale”; 19 alin.(3) ,unitdtile administrativ-teritoriale membre ale unei zone
metropolitane, in baza unui mandat special din partea autoritatilor deliberative ale
acestora, pot contribui la finantarea unor proiecte/obiective de investitii propuse si
aprobate la nivelul zonei metropolitane, care se realizeazd doar la nivelul uneia sau
mai multor unitdti administrativ-teritoriale membre”, art. 20 (eligibilitate zone
metropolitane la programe de finantare)

e« OUG nr. 57/2019 privind Codul administrativ - art. 173 (atributiile consiliului
judetean);

e HG nr. 907/2016 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-
economice:

» Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei 2035 - Scenariul Romania Policentrica;
» Strategiei de Dezvoltare a Judetului Mures 2021 - 2027,

« Strategia de dezvoltare a zonei metropolitane Tirgu-Mures.

1.2. Scopul programului

Programul de fata stabileste cadrul institutional, tehnic, financiar si procedural prin care
Judetul Mures, in parteneriat cu Asociatia Zona Metropolitana Targu Mures, implementeaza
proiecte strategice de infrastructura de interes judetean pe teritoriul metropolitan, cu scopul
de a reduce decalajele de dezvoltare teritoriala si de a asigura un coridor economic si de
mobilitate sustenabil pe malul drept al raului Mures.

Programul detaliaza/vizeaza cu prioritate obiectivul ,,Inel de legatura al municipiului Targu
Mures, zona Nord-Vest (Sancraiu de Mures - Sangeorgiu de Mures)”, ca proiect strategic
metropolitan, putand fi extins/completat ulterior cu alte proiecte strategice metropolitane.




1.3. Fisa de identificare a proiectului

Inel de legatura a Municipiului Targu Mures, Zona Nord-Vest

Titlul obiectivului - . A .
(Sancraiu de Mures - Sangeorgiu de Mures)

Titular / Investitor Asociatia Zona Metropolitana Targu Mures

Municipiul Targu Mures si UAT-urile: Panet, Sancraiu de Mures,

Beneficiari R R . o
Santana de Mures, Sangeorgiu de Mures, Ernei, judetul Mures

Proiectant SPF SC One Cad Studio SRL - Acatari, Mures

Studiu de prefezabilitate (Cod proiect: 41/2023) aprobat prin
Faza curenta HCL ale unitatilor administrativ-teritoriale membre si prin
Hotararea AGA nr.8/2025

Durata estimata de

) 2026 - 2036 (estimat)
implementare

967.851.455 lei (din care C+M 632.227.990 lei) aferent Traseului

Valoarea estimata a investitiei 4

2. Analiza situatiei existente si justificarea investitiei

2.1. Contextul metropolitan

Municipiul Targu Mures este clasificat conform Strategiei de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei
drept aglomeratie urbana de rang Il si pol supraregional OPUS (50.000-249.999 locuitori), fiind
un centru regional cu premise favorabile de afirmare: aeroport, situare pe coridoare
transeuropene de transport, cu invatamant universitar si anumite functiuni specializate ,,de
excelenta”, care se fac remarcate si prin amploarea zonei de influenta.

Zona metropolitana cuprinde municipiul si 17 UAT-uri membre, cu o populatie totala de
aproximativ 230.000 de locuitori.

Interdependenta dintre municipiu si zona periurbana se manifesta prin fluxuri cotidiene
intense de forta de munca, accesul la servicii medicale, educationale si administrative,
precum si prin presiunea crescanda a dezvoltarilor imobiliare pe malul drept al raului Mures,
in localitatile Sancraiu de Mures, Santana de Mures, Curteni, Chinari si cartierul Unirii.

Obiectivul general al Strategiei de Dezvoltare a Judetului Mures 2021 - 2027 aprobata prin
Hotararea Consiliului Judetean Mures nr. 97/2022 consta in cresterea atractivitatii judetului
si imbunatatirea calitatii vietii, prin dezvoltarea economica, sociala, infrastructurala si
turistica durabila, bazata pe cunoastere si inovare. Planul de Dezvoltare a Judetului Mures
pentru perioada 2021 - 2027 vizeaza realizarea urmatoarelor obiective strategice:

e un judet verde
« un judet digital si inovativ
« un judet cu infrastructura si servicii dezvoltate

« un judet dezvoltat economic




Cu referire la infrastructura judetului Mures, documentul strategic mentioneaza lipsa unei
artere ocolitoare a Municipiului Targu Mures pentru eliminarea traficului greu si de tranzit din
Targu Mures, Ungheni si comune limitrofe, stabilind ca directie de actiune cresterea
mobilitatii inter si intrazonale.

Cresterea mobilitatii urbane si interurbane sunt teme principale ale Uniunii Europene si
pentru urmatoarea perioada de programare 2028-2034, astfel, realizarea retelelor de
transport care sa preia parte din traficul urban pe retele de transport, reprezinta prioritati
de finantare in exercitiul in curs si viitor al Uniunii Europene.

Conform ,,Cartii Albe a Transporturilor”, elaborata de Comisia Europeana, conditia de baza a
mobilitatii o reprezinta asigurarea unei infrastructuri adecvate si a utilizarii inteligente a
acesteia. Infrastructura trebuie astfel planificata, incat sa sustina si sa impulsioneze cresterea
economica, dezvoltarea din punct de vedere social si protectia mediului, precum si cresterea
sigurantei participantilor la trafic. Prin maximizarea impactului pozitiv asupra cresterii
economice si minimizarea impactului negativ asupra mediului, investitiile in infrastructura
transporturilor conduc, de fapt, la cresterea calitatii vietii cetatenilor din zona acoperita de
reteaua rutiera.

Astfel, programul de fata, detaliat si fundamentat din punct de vedere tehnic si economic,
vizeaza crearea infrastructurii pentru mijloacele de transport interurban si de tranzit care sa
asigure un acces mai usor al persoanelor la locurile de munca, la furnizorii de servicii sau alte
zone de interes, scaderea timpilor de deplasare si a costurilor de transport, reducerea poluarii
si a consumului de energie, descongestionarea traficului precum si imbunatatirea sigurantei
in trafic.

Cetatenii si intreprinderile vor beneficia in mod direct de investitiile in serviciile de transport
si infrastructura.

2.2. Descrierea geografica si administrativa a zonei de interventie

Zona nord-vest a municipiului Targu Mures constituie unul dintre cele mai dinamice si in
continua expansiune teritorii periurbane ale judetului Mures. Arealul cuprins intre localitatile
Sancraiu de Mures (com. Sancraiu de Mures) si Sangeorgiu de Mures este traversat de coridoare
de transport majore, inclusiv DN 13 si DN 15, calea ferata Tg. Mures - Brasov, si sectoare din
reteaua de drumuri judetene si comunale.

Configuratia actuala a retelei de drumuri determina directionarea tuturor fluxurilor de trafic
periurban prin reteaua stradala interna a municipiului Targu Mures, generand congestii
severe, poluare, si riscuri de siguranta rutiera atat pentru locuitorii municipiului, cat si pentru
cei din comunele limitrofe.

2.3. Deficiente si probleme identificate

Zona nord-vest a municipiului este lipsita de o conexiune directa care sa evite traversarea
centrului urban. Principalele disfunctionalitati identificate sunt:

« lipsa unui coridor rutier de mare viteza pe malul drept al Muresului, care leaga
localitatile din nordul si nord-vestul zonei metropolitane




timpi de calatorie excesivi intre zonele periurbane nord-vest si reteaua nationala de
transport (DN15 / A3 Autostrada Transilvania - nod Tg. Mures Sud), precum si intre
localitatile din zona nord-vest si centrul municipiului

supraincarcarea retelei de drumuri existente (DN 15, DJ 152A) cu trafic de tranzit si
local amestecat

riscuri de siguranta rutiera sporite la intersectiile si trecerile la nivel cu calea ferata
din zona nord-vest;

limitarea dezvoltarii economice in comunele limitrofe (Sancraiu de Mures, Sangeorgiu
de Mures) din cauza accesibilitatii reduse;

rata ridicata a accidentelor rutiere pe arterele actuale supraincarcate

poluarea fonica si atmosferica la nivelul cartierelor rezidentiale adiacente axelor de
tranzit din municipiu.

3. Obiective si rezultate preconizate

3.1. Obiectivul general

Imbunatatirea conectivitatii si accesibilitatii in zona nord-vest a Municipiului Targu Mures si
in aria metropolitana, prin realizarea unui coridor rutier de mare viteza care sa fluidizeze
traficul, sa reduca timpii de deplasare si sa creasca siguranta rutiera, contribuind la
dezvoltarea economica si la coeziunea teritoriala a zonei metropolitane.

3.2. Obiective specifice

realizarea unui coridor rutier continuu de 19,6 km pe malul drept al Muresului,
conectand Ernei - Sangeorgiu de Mures - Santana de Mures - Sancraiu de Mures - Panet

reducerea timpului de deplasare pe axa nord-vest cu minimum 60% fata de situatia
actuala

preluarea a minimum 20.000 de vehicule/zi de pe reteaua rutiera locala existenta

asigurarea accesului rapid la viitorul Spital Oncologic Regional pentru locuitorii din
zona nord a municipiului si din comunele limitrofe

stimularea dezvoltarii economice si rezidentiale sustenabile pe coridorul nord-vest
metropolitan

reducerea emisiilor de CO: prin eliminarea blocajelor de trafic in interiorul
municipiului

3.3. Indicatori de monitorizare si evaluare

Indicator

Km de drum nou construit 0 km 19,6 km

Valoare de baza Tinta (post-  Modalitate de

(2025) implementare) masurare

Carte funciara,
receptie lucrari




Indicator

Valoare de baza
(2025)

Tinta (post-
implementare)

Modalitate de
masurare

Reducere timp de tranzit nord-
vest

Volum trafic preluat de inel
(vehicule/zi)

Reducere accidente rutiere in
zona

Populatie cu acces imbunatatit
la reteaua rutiera

Locuri de munca create

(temporar - constructie)

Reducere emisii CO:2 (trafic

~45 min (actual)

Nivel actual
(baza DRPCIV)

Nivel actual

~15 min

>20.000 veh/zi

-30%

>80.000
persoane

~1.500

Conf. studiu EIM

Studiu de trafic
post-

implementare

Numaratoare de
trafic anuale

Date DRPCIV Mures

Date recensamant
+ GIS

Rapoarte
antreprenor

Studiu de mediu
post-

urban deviat) implementare

4. Descrierea tehnica a investitiei

4.1, Variante de traseu studiate

Inelul de legatura al Municipiului Targu Mures, Zona Nord-Vest, va prelua traficul local si de
tranzit care in prezent se desfasoara pe reteaua de drumuri existente, realizand conexiunea
dintre comunele Ernei si Panet, pe malul drept al raului Mures.

Studiul de Prefezabilitate (Proiect nr.41/2023, SC One Cad Studio SRL) a analizat patru
variante: traseele 1, 2 si 3 reprezinta coridoare fizice diferite, traseul 4 fiind o varianta
tehnica a traseului 1 (Coridorul 1) cu solutie superioara la intersectii.

Toate traseele analizate pornesc din drumul judetean DJ 152A(Tirgu Mures - Band - lernut) si
se sfarsesc in drumul national DN 15(Tirgu Mures - Reghin - Toplita - Borsec - Bistricioara Bicaz
- Piatra-Neamt - Bacau)

Traseul 1 a fost recomandat de proiectant ca varianta optima din punct de vedere al raportului
valoare/km (8,86 mil. euro/km), insa Traseul 4, desi are un cost/km mai ridicat (~10,0 mil.
euro/km), prezinta avantaje functionale semnificative fata de Traseul 1:

« eliminarea completa a conflictelor de trafic la intersectii prin separarea fluxurilor pe
niveluri diferite

« capacitate de trafic superioara - fara opriri la intersectiile principale, flux continuu
« viteza comerciala mai mare (80-100 km/h mentinuti fata de reducerea la giratorii)
 siguranta rutiera sporita - eliminarea punctelor de conflict la nivel

» standard echivalent drumului expres european - compatibil cu ierarhia TEN-T

» perspectiva de 50+ ani: la volumele de trafic proiectate, nodurile denivelate devin
necesare oricum pe termen lung




Dezavantajul principal al Traseului 4 fata de Traseul 1 consta in costul de investitie mai ridicat
cu ~13-15% si necesitatea exproprierii unor suprafete mai mari de teren pentru rampele
nodurilor denivelate.

Ca urmare a analizei efectuata la nivelul Zonei Metropolitane, s-a concluzionat ca fiind cel
mai fezabil traseul 4.

4.2. Traseul inelului de legatura propus

Traseul 4 urmeaza in totalitate coridorul fizic al Traseului 1 (Coridorul 1), cu aceeasi lungime
de 19,6 km si acelasi coridor UAT. Diferenta esentiala fata de Traseul 1 consta exclusiv in
solutia tehnica adoptata la intersectii: Traseul 4 prevede NODURI RUTIERE EXCLUSIV
DENIVELATE (pasaje superioare/inferioare, fly-over-uri) in locul intersectiilor giratorii la nivel
prevazute de Traseul 1.

Traseul 4 porneste din intersectia DJ 152A (spre Berghia) - DJ 152A (spre Nazna) - DJ 154F
(spre Panet), traverseaza localitatile Panet, Sancraiu de Mures, Santana de Mures, cartierul
Unirii al Municipiului Targu Mures si Sangeorgiu de Mures, terminand cu un nod rutier denivelat
la DN 15 (intre Ernei si Sangeorgiu de Mures). Traseul parcurge pe langa valea Sancrai, dealul
Rotund, dealul Bisericii si dealul Podereu, cu aceleasi repere geografice si UAT-uri ca si
Traseul 1.

UAT-urile traversate: Panet, Sancraiu de Mures, Targu Mures, Santana de Mures, Sangeorgiu
de Mures, Ernei.

4.3. Parametri tehnici si functionali

Parametru tehnic Valoare Observatii
Lungime totala traseu 19,6 km Traseul 1 recomandat
Numar benzi de circulatie 4 benzi 2+2, cu banda de urgenta
Viteza de proiectare 80-100 km/h Drum de mare viteza

EXCLUSIV NODURI DENIVELATE
Intersectii / Noduri rutiere 13 (pasaje superioare/inferioare)
- diferenta fata de Traseul 1

Noduri denivelate la toate
Pasaje superioare min. 8-10 intersectiile principale - cost
suplimentar fata de T1

Traversare rau Mures + cale

Poduri 2 feraty

Tuneluri 2

Trotuare si piste biciclete Da Pe toata lungimea traseului
Iluminat public Da Integral

Panouri fonoabsorbante Da Zone populate




Parametru tehnic Valoare Observatii
Spatii verzi Da De-a lungul coridorului

Durata minima de functionare 50 ani

Destinatia constructiei este de cale rutiera de mare viteza, dimensionata atat pentru traficul
local din zona nord, nord-est si nord-vest, cat si pentru cel de tranzit, conectand inelul la
infrastructura majora: autostrada, drumuri nationale si judetene.

5. Plan de actiuni si calendar de implementare

Studiul de prefezabilitate confirma oportunitatea si necesitatea investitiei si fundamenteaza
tehnic alegerea solutiei de tip ,Inel de legatura al Municipiului Targu Mures, Zona Nord-
Vest”, care devine element structural al sistemului de mobilitate al Zonei Metropolitane
Targu Mures.

Implementarea proiectului presupune in continuare urmatoarele etape majore, coordonate
de Asociatia Zona Metropolitana Targu Mures in calitate de titular al investitiei, cu sprijinul
Judetului Mures si al UAT-urilor membre.

\ Actiuni principale Responsabili Orizont de timp
Finalizare documentatiei  Asociatia ZM Targu
| tehnico-economica (studiu de  Mures, Municipiul 2026
prefezabilitate, acte de Targu Mures, UAT-
reglementare urbanistica) uri membre
Elaborare studiu de fezabilitate;
obtinere avize, acorduri, Proiectant,
autorizatii (inclusiv evaluare de  Asociatia ZM Targu
I mediu - EIM); declansare  Mures, Judetul 2026 - 2028

proceduri de expropriere / Mures, Municipiul
servitute de utilitate publica Targu Mures
PUZ pentru coridorul propus

Asociatia ZM Targu

Mures,  Municipiul

Tirgu Mures, UAT- 2026 - 2028
uri membre,

Judetul Mures

Identificare surse de finantare;

i .
elaborare cerere de finantare

Proiectare tehnica (PT+DDE), Asociatia ZM Targu

licitatie lucrari semnare .
v ’ ’ . Mures, Proiectant, 2028 - 2030
contracte de executie; ’
. . ’ Executant
organizare santier
o Executant
Executie lucrari de constructii .. ) .
\" ’ ’ Diriginte de santier, 2030 - 2035

(terasamente, structuri, pod, Beneficiar (ZM), ISC




Etapa \ Actiuni principale Responsabili Orizont de timp

poduri, tunele, sistematizare
verticala, utilitati, semnalizare)

Receptie la terminarea -
lucréri’lor' unere in functiune; Comisie de
vi i P a R RS receptie, Asociatia 2035 - 2036
pe ’ ZM, UAT-uri
patrimoniu

Durata totala estimata de implementare: 10 ani (2026-2036), incluzand fazele de pregatire,
avizare, finantare, executie si receptie.

6. Cadrul financiar al programului

6.1. Valoarea estimata a investitiei si structura costurilor

Valoarea totala estimata a investitiei, conform Studiului de Prefezabilitate este de
967.851.455 lei (din care C+M 632.227.990 lei) aferent Traseului 4 ~194,0 mil. EUR.

6.2. Structura surselor de finantare

Sursa de finantare Program / Instrument Observatii
Viitoarele instrumente
. Zona
europene de finantare pentru Metropolitans i
Fonduri europene  perioada 2028-2034 (Politica . 'p s
. . . v A solicitant  eligibil
nerambursabile de Coeziune, integrata in

conf. art. 20 Legea

Planul de Parteneriat 246/2022

National si Regional - PPNR)

. Cofinantare
Programe  nationale  de

Buget de stat . < nationala
infrastructura g .
obligatorie
Program judetean de Temeiul legal al
Buget judetean dezvoltare - art.173 din Codul rezentului s
(Judetul Mures) administrativ si art. 19 alin. P
program

(2) Legea 246/2022

Contributii conform statut Municipiul Targu
ADI si/sau art. 18 alin. (3) din  Mures + UAT-uri
Legea nr.246/2022 traversate

Bugete locale UAT-uri
membre

In vederea realizarii investitiei, Traseul 4 este impartit in 3 tronsoane (loturi), astfel:
e tronsonul 1 - aprox. 8,500 km;
e tronsonul 2 - aprox. 1,750 km , pe teritoriul UAT Targul Mures realizat in alt proiect;

e tronsonul 3 - aprox. 9,350 km.




Participarea Judetului Mures se materializeaza prin alocarea unor sume in bugetul judetean,
in cadrul unui program judetean de dezvoltare dedicat, adoptat prin hotararea consiliului
judetean, in temeiul art. 173 din Codul administrativ si art. 19 alin. (2) din Legea nr.
246/2022.

6.3. Mecanismul de transfer al fondurilor

Fondurile alocate din bugetul judetean se transfera Asociatiei Zona Metropolitana Targu Mures
pe baza unei conventii de cooperare, care va stipula:

destinatia exacta a fondurilor;
calendarul de alocare si plata;
mecanismul de raportare si justificare a cheltuielilor;

conditiile de restituire in caz de neutilizare sau utilizare neconforma;

7. Cadrul institutional si responsabilitati

7.1. Structura de guvernanta a programului

Judetul Mures - sprijin financiar judetean, adopta HCJ de aprobare a programului si a
conventiei de cooperare pentru implementarea acestuia, alocarea sumelor,
monitorizeaza utilizarea fondurilor, identificarea surselor de finantare din fonduri
europene;

Asociatia Zona Metropolitana Targu Mures - titular, beneficiar si cofinantator al
investitiei, coordonator general al proiectului;

Municipiul Targu Mures - - sprijin financiar local, adopta HCL, alocarea sumelor,
monitorizeaza utilizarea fondurilor, cofinantator al investitiei;

UAT-urile membre traversate (Panet, Sancraiu de Mures, Santana de Mures, Sangeorgiu
de Mures, Ernei) - beneficiari si cofinantatori directi sau prin contributii in asociatie.

7.2. Actele administrative necesare

Hotarare a Consiliului Judetean Mures privind aprobarea prezentului Program de sprijin
judetean si alocarea fondurilor aferente

Conventia de cooperare intre Judetul Mures si Asociatia Zona Metropolitana Targu
Mures

Hotarari ale Consiliilor Locale ale UAT-urilor traversate privind participarea la proiect
si alocarea contributiilor locale

Acord de parteneriat intre toate UAT-urile implicate in vederea depunerii cererii de
finantare nerambursabila, in functie de linia de finantare identificata.
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8. Analiza riscurilor

Risc identificat \ Nivel (S/M/R) Masuri de mitigare Responsabil

Demarare timpurie a
intarzieri in procedurile de Ridicat procedurilor; dialog cu  UAT-uri
expropriere proprietarii; buget implicate
dedicat exproprierii

Colaborare cu ADR
Dificultati in accesarea Mediu Centru; asistenta tehnica
fondurilor europene specializata pentru

cererea de finantare

Asociatia ZM

Provizioane incluse;
Mediu monitoring constant;  Asociatia ZM
revizuiri la fiecare etapa

Depasirea valorii estimate a
investitiei

Consultari publice
Opozitie publica / impact Scazut extinse; informare  Asociatia ZM +
social negativ transparenta; UAT-uri
compensatii corecte
Studii geotehnice
Riscuri geologice / . detaliate; variante  Proiectant +
. . Mediu .
geotehnice nefavorabile alternative de traseu Constructor
incluse in SF
Ancorare in  strategii
Modificari legislative sau nationale si europene;
schimbari de prioritati  Scazut mentinerea  interesului  Asociatia ZM
politice politic la nivel judetean si

local

9. Aspecte de mediu si sociale

9.1. Impact de mediu

Realizarea inelului de legatura are un impact pozitiv asupra calitatii aerului si a nivelului de
zgomot in interiorul Municipiului Targu Mures, prin devierea traficului de tranzit de pe
arterele urbane supraaglomerate. Masurile prevazute in proiect includ panouri
fonoabsorbante in zonele locuite, spatii verzi de-a lungul coridorului si sisteme de colectare
a apelor pluviale.

Procedura de Evaluare a Impactului asupra Mediului (EIM) este obligatorie si va fi demarata in
Etapa Il a implementarii. Proiectul va respecta prevederile Directivei EIA si ale legislatiei
nationale de mediu.
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9.2. Impact social

» reducerea timpilor de naveta pentru aproximativ 80.000 de persoane din zona nord-
vest metropolitana

« crearea de locuri de munca temporare in faza de constructie (~1.500) si permanente
in urma valorificarii terenurilor eliberate de congestie

« imbunatatirea accesului la servicii medicale de specialitate (Spitalul Oncologic
Regional)
9.3. Egalitate de sanse si nediscriminare

Proiectul va asigura infrastructura accesibila pentru persoanele cu dizabilitati (trotuare,
traversari pietonale, semnalizare adecvata), conform reglementarilor in vigoare.

10. Monitorizarea si evaluarea programului

Monitorizarea implementarii programului se realizeaza de catre Asociatia ZM, prin:
« Rapoarte de progres tehnic si financiar
« Actualizarea planului de actiuni la fiecare etapa
« Monitorizarea indicatorilor de realizare fizica si financiara

« Raport final de evaluare la finalizarea investitiei, cu analiza atingerii obiectivelor

11. Concluzii

Realizarea Inelului de legatura al Municipiului Targu Mures, Zona Nord-Vest, reprezinta cel
mai important proiect de infrastructura rutiera al zonei metropolitane, cu un impact
transformator asupra mobilitatii, dezvoltarii economice si calitatii vietii pentru peste 80.000
de cetateni.

Studiul de prefezabilitate a fost aprobat de UAT-urile beneficiare si de Adunarea Generala a
Asociatiei, ceea ce confirma maturitatea tehnica a proiectului. Pasul urmator esential este
asigurarea cadrului financiar si institutional de realizare a investitiei si initierea procedurilor
de accesare a fondurilor europene.

Anexe

Anexa 1 - Harta traseului propus (extras din Studiul de Prefezabilitate, traseul 4)
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